INTRODUCERE

Lucrarea de fata constituie o modesta incercare de a
aborda o problema complexa, de o importanta aparte prin
specificul domeniului la care facem referire si, indraznim
sa afirmam, foarte putin tratatd in ansamblul sau. Nutrind
o admiratie deosebita pentru scafandri, oameni de mare
curaj, alaturi de care profesia m-a adus la un moment dat,
am considerat o obligatie morala prezentarea unor
momente Din istoricul scafandreriei romanesti.

Inceputurile scafandreriei in Romania nu se pot stabili
cu precizie. Documentele de arhiva ofera mai multe date,
statistici si evidente ale bastimentelor si navelor de
transport, cu vele sau cu masini, inscrise sub pavilion
romanesc si mai putine despre activitatea de patrundere a
omului sub apa.

Actele si scrierile care fac referiri la diferite forme de
organizare a flotilelor Principatelor Romane, iar mai apoi a
tinerei flote romanesti, nascuta dupa unirea Moldovei cu
Tara Romaneasca, nu evidentiaza existenta scafandreriei
printre specialitatile marinei. Cu atat mai important ni s-a
parut sa depistam momentul din care nevoile din ce in ce
mai stringente ale navelor au determinat nasterea si
dezvoltarea acestei indeletniciri de exceptie.

Relansarea Tarilor Romane in traficul maritim
international dupa Tratatul de la Adrianopol (1829), a
impulsionat constructiile de nave comerciale destinate
transportului de marfuri. Numarul navelor romanesti de la
Dunare si mare a crescut. Comertul si navigatia s-au
intensificat. Cresterea traficului comercial in porturile
maritime si fluviale a dus la marirea numarului de avarii la
nave, abordaje si puneri pe uscat. Sigur ca in acele
vremuri pentru rezolvarea acestor probleme nu existau
scafandri, dar trebuie sa admitem ca erau oameni deprinsi
sa se scufunde in apnee, adica sa intre sub apa prin
oprirea voluntara a respiratiei. Ei foloseau pentru



scufundare rezistenta naturala a organismului de a sta sub
apa un timp foarte limitat, si, posibil, la fel ca in toata
lumea, tuburi de stuf sau trestie pentru marirea timpului
de stat sub apa. Nu este gresit daca 1i consideram pe
acesti scufundatori precursorii scafandrilor tehnici din
zilele noastre, care fiind dotati cu aparatura perfectionata
si mijloace speciale de lucru pot executa cele mai
complexe lucrari sub apa. Intre aceste doua extreme sunt
trepte urcate in timp, care reprezinta tot atatea pagini de
istorie a scafandrilor din Romania, din care, o parte
speram sa se regaseasca in aceasta lucrare.

Pentru o mai buna delimitare a etapelor parcurse si a
problematicii, lucrarea este structurata in trei capitole,
subimpartite, la randul lor, in subcapitole, care prezinta:
importanta cunoasterii si folosirii adancurilor oceanului
planetar, aspecte din evolutia cunoasterii si utilizarii
domeniului subacvatic pe plan mondial si in Romania,
studiul cercetarii in domeniul arheologiei subacvatice
romanesti, capitol in care Constantin Scarlat, deschizator
de drumuri Tn cunoasterea lumii subacvatice, ocupa un rol
special si, In sfarsit, infiintarea si evolutia Centrului de
Scafandri in perioada 1976-1999.

Studiul se bazeaza pe consultarea unei bibliografii
variate cuprinzand documente originale din arhivele
institutiilor de profil, articole aparute in presa de-a lungul
timpului, lucrari generale si speciale romanesti si straine.
Astfel, un document de valoare exceptionala pentru
realizarea capitolului referitor la Centrul de Scafandri, este
Registrul istoric al U.M. 02145. Articole, care pe spatii
ample sau mai reduse se ocupa de diferite perioade ale
dezvoltarii scafandreriei In Romania au aparut in periodice
precum: "Gazeta de Transilvania” (1883), "Revista
Muzeelor si Monumentelor”, "Flacara”, "Contemporanul”,
"Magazin”.

Informatii la fel de valoroase cuprind si lucrari ca:
D.Dinu, C.Vlad, Scafandri si vehicule subacvatice,
Editura Stiintifica si  Enciclopedica, Bucuresti, 1980,
Constatin Scarlat, Calatorie in adancuri, Editura Militara,
Bucuresti, 1983, J.Y.Costeau, Y.Paccalet, Les surprises
de la mer, Editura Flammarion, Paris, 1980. T.Forest,
H.Noalhot, Les bateaux sosumarins, Editura Aunord,
Paris, 1900, Radu Vulpe, Note de istorie tomitana, in



"Pontica”, vol. Il, 1969, Adrian Radulescu, C.Scorpan,
Rezultate preliminare ale sapaturilor arheologice
din "Tomis” - Parcul Catedralei (1971-1973), Muzeul
de Istorie Nationala si Arheologie, Constanta, 1974, Gh.
Nasturescu, Omul sub apa si la altitudine, Editura
Stiintifica si Encicopedica, Bucuresti, 1980.

Pe langa lucrarile prezentate, in scopul tratarii cat
mai corecte a problemelor abordate, am folosit si alte
surse de informare cum sunt: dictionare, enciclopedii,
atlase geografice si istorice, manuale de scafandrerie.

Suntem constienti ca acest studiu suporta numerose
completari, atat in ceea ce priveste documentarea cat si
concluziile. Speram, totusi, ca prin cele prezentate, scopul
lucrarii, acela de a face cunoscute activitatile si meritele
unor oameni pentru care meseria este, de fapt, riscul sa fi
fost atins macar in parte.



CAPITOLUL |

ASPECTE DIN EVOLUTIA CUNOASTERII Sl
UTILIZARII DOMENIULUI SUBACVATIC

1.1 in plan international

Cunoasterea adancurilor marine a constituit de-a
lungul timpului o preocupare continua a omului, dornic de
a stapani natura si de a-si depasi propriile limite. Chiar
daca scopul patrunderii sub apa era de natura economica,
stiintifica sau strategica, marea a incitat omul prin Tnsasi
existenta sa.

La inceput a intrat liber, fara nici un echipament
pentru a culege scoici si bureti sau pentru a recupera
unele obiecte pierdute. Cochiliile si obiectele de sidef
descoperite in morminte atesta faptul ca practica
scufundarii in apnee (retentia respiratiei) era stapanita din
vremuri preistorice, in regiunile asiatice.

Transmiterea acestei metode de-a lungul generatiilor
este relevata de oameni ilustri, cum ar fi Homer,
Hippocrate, Herodot sau Tucydide care in scrierile lor fac
referiri la scufundatorii greci si persani contemporani cu
ei.

Primele referiri la activitatea de scufundare dateaza
cu mult inaintea erei crestine. Un anume Scyllios din Sion,
impreuna cu fiica sa Cyana, au taiat funiile de ancorare ale
navelor regelui Xerxes al Persiei si ca urmare navele au
fost purtate in larg de furtuna. Cyana, de la care a luat
numele un submersibil francez!, este prima femeie
amintita in istoria acestei activitati considerata prin
excelenta pentru barbati. De-a lungul coastelor Japoniei
sau Coreei culesul scoicilor purtatoare de perle uneori la
adancimi de peste 30 metri era sarcina femeilor -
celebrele "ama”. in golfurile Méarii Mediterane, cu apa
limpede si calda locuitorii greci, natiune de navigatori, au
incercat sa-si extinda activitatea si sub nivelul marii.
Aristotel a descris viata pescuitorilor de Dbureti,

' D. Dinu, C. Vlad, Scafandri si vehicule subacvatice, Editura
Stiinpifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1986, p.15



scufundatori antrenati care, desigur, au cautat sa-si
mareasca zona de activitate si durata pe care puteau sa o
petreaca sub apa.

Conditia terestra a omului il impiedica sa evolueze in
apa neprotejat. Scufundarea in apnee oferea posibilitati de
actiune limitate in timp (1-2 minute) si spatiu (30-40 metri
adancime), iar lipsa mijloacelor de protectie restrange
vizibilitatea si conditioneaza imersiunea de temperatura
apei.

De aceea s-a impus necesitatea ca omul sa respire
sub apa, sa fie protejat in acest mediu impropriu modului
sau de viata. Daca la inceput acest deziderat a fost
realizat cu mijloace precare, in timp tehnica de scufundare
(ma refer atat la aparate si instalatii cat si la metodologia
de patrundere sub apa si readucere la suprafata) a
capatat o mare amploare. Cucerirea adancurilor s-a facut
pas cu pas, metru cu metru, cu opriri dar si cu salturi, de
multe ori cu sacrificii, niciodata insa cu renuntari.

Primele incercari de a respira sub apa au fost facute
cu tubul respirator, accesoriu propus de minti luminate ale
antichitatii, cum ar fi Aristotel, Pliniu cel Batran, sau mai
tarziu, in epoca renascentista, de catre Leonardo da Vinci.
Adancimea de patrundere este foarte redusa din pricina
presiunii hidrostatice ridicate la care este supus toracele,
fata de presiunea atmosferica a aerului inspirat si din
cauza volumului mare de aer ce trebuie vehiculat (volumul
mort cuprins in tub).

In anul 330 I.Hr. Alexandru Macedon a intrat sub apa
intr-un butoi cu geam numit "Colympha” pentru a
supraveghea pe scufundatorii sai si a constata mersul
lucrarilor de constructie a unor baraje submarine.
"Colympha” a fost un aparat de scufundare?. Tot din
vremurile antice, s-a consemnat folosirea clopotului ca
mijloc de respirat sub apa. Aristotel descrie scufundatori
care, pentru a-si prelungi sederea sub apa, respirau din
cand in cand dintr-un vas plin cu aer, scufundat cu gura in
jos, lestat (cu greutate) si legat de o ambarcatiune la
suprafata. Aceasta tehnica este uitata catre sfarsitul
Imperiului Roman si reluata abia Tn secolul al XVI-lea, prin
incercarile lui Lorena in ltalia si ale lui Kessler in Germania

> Ibidem, p.18



de a folosi un butoi cu gura in jos, care sa protejeze partea
superioara a corpului scufundatorului.

Edmund Halley, celebru matematician, astronom si
medic englez, gaseste o metoda de improspatare a aerului
sub clopot. Preocuparile sale in acest domeniu sunt
cuprinse in lucrarea "The Art of Living Underwather”.
Metoda sa de improspatare a aerului pentru scafandri a
fost folosita aproape o suta de ani, adica pana in 1799,
cand John Smeaton a echipat clopotul sau de scufundare
cu o pompa de alimentare cu aer, aflata la suprafata.

In 1918, germanul Siebe reduce clopotul la o casca
sferica ce protejeaza capul. Aerul este alimentat de la
suprafata printr-un tub, iar surplusul iese prin partea
inferioara a castii. 18 ani mai tarziu, Siebe ataseaza casca
la un costum etans, puternic lestat si prevede o supapa de
evacuare comandata de miscarea capului. Astfel, apare
primul scafandru greu, echipament care la vremea
respectiva a constituit o mare cucerire, permitand
prelungirea timpului de sedere sub apa si desfasurarea
unei activitati eficiente.

Toate aceste realizari au fost sustinute de cuceriri in
alte domenii de activitate, cum ar fi chimia, fizica,
biologia, medicina.

Momentul crucial care marcheaza epoca moderna a
scafandreriei este conceperea si realizarea detentorului cu
debit la cerere, in constructie miniaturizatd, de catre
J.Y.Costeau si Emile Gagnan?. |deea de a folosi oxigen pur
in scufundare a fost a lui Henry Fleuss (1876), care
construieste primul aparat de respirat in circuit inchis, iar
in Germania, Draeger concepe un aparat de respirat in
circuit inchis care foloseste amestec gazos. Dupa al doilea
razboi mondial, firma Fenzy fabrica aparatul cu circuit
inchis "oxygers”, folosit si astazi de Marina Militara a
Frantei.

Progresul tehnic in domeniul aparaturii de scufundare
a fost sustinut de dezvoltarea medicinei hiperbare.
Initiatorul acestei discipline (cat si a medicinei hiperbare)
a fost fiziologol Paul Bert. John Scott Haldane, fiziolog
englez, completeaza si dezvolta lucrarile Iui Bert. El pune

3 C. Scarlat, Calatorie in adancuri, Editura Militara, Bucuresti,
1983, p.12-13



la punct teoria saturatiei si stabileste primele tabele de
decompresie in trepte.

Aceasta scurta trecere in revista a celor mai
importante nume, care au jucat un rol de seama in munca
de finceput pentru patrunderea omului in mediul
subacvatic, ilustreaza caracterul multidisciplinar al
hiperbarismului si reliefeaza bazele pe care s-a dezvoltat
tehnologia moderna de interventie submarina.

In prezent, procedeele de patrundere a omului sub
apa se impart in doua categorii: scufundari unitare si
scufundari in saturatie. Scufundarile in sistem sunt:

1. de mica adancime, cand scafandrul este alimentat
de la suprafata, fiind dependent de o instalatie -
sursa de aer - amplasata pe o ambarcatiune sau
pe mal; acest procedeu este folosit in scufundarile
la punct fix, la adancimi de pana la 20 metri;

2. de mare adancime cand imersiunea scafandrului
se face la peste 40 metri, cu ajutorul unui
ansamblu de instalatii de patrundere i
supraveghere; scufundarile in sistem de mare
adancime se practica in general la peste 60-70
metri, acolo unde scafandri autonomi nu pot
ajunge.

1.2 Preocuparile in domeniul utilizarii spatiului
subacvatic in Romania

Inginerul Traian Teodorescu din Galati in 1880 face o
solicitare guvernului roman cu privire la construirea unui
"batel submarin” pe socoteala statului. Pentru moment
obtine aprobarea de a-si construi submarinul la arsenalul
statului, dar schimbarea ministrului de razboi face ca
avizul sa-i fie retras. Acesta insista adresandu-se cu o
petitiune Adunarii Deputatilor care in sedinta din 14
februarie 1881 hotaraste trimiterea cazului spre rezolvare
la Comisia de petitiuni. O comisie a Ministerului de Razboi
special constituita, analizeaza si aproba principiile
submarinului, recomandandu-i totusi inginerului
Teodorescu obtinerea unui brevet de inventie in
strainatate, lucru pe care acesta il realizeaza in 1882 la
Londra. In acelasi an, el se adreseaza din nou Adunarii



Deputatilor pentru obtinerea creditului necesar construirii
submarinului, nereusind decat smulgerea unui vot prin
care i se recunoaste "urgenta si cercetarea cererii domniei
sale”.

Desi presa din tara si chiar din strainatate a
comentat si a sustinut demersurile inginerului galatean,
acesta asi pierde speranta de a-si vedea visul realizat.
Solutia gasita a fost obtinerea de fonduri si construirea
submarinului in strainatate. Ultima mentine despre
"batelul submarin” a Ilui T. Teodorescu consemneaza
inceperea constructiei sale la santierul "Escher Wys et
Comp” de pe raul Limmat in apropiere de Zurich.

intr-o lucrare referitoare la evolutia submarinelor
aparuta in 1900° la Paris, T. Forest si H. Noalhat fac referiri
si la submarinul inginerului roman recunoscandu-se
"justetea principiului ce permite plonjarea sau ridicarea
submarinului”.

O alta pagina care consemneaza stradaniile
romanilor de a cuceri adancurile o reprezinta primele
cercetari subacvatice efectuate de Emil Racovita |la
sfarsitul secolului trecut. La varsta tineretii (avea 23 ani in
1891) acesta in perioada 1891-1895 cand a lucrat la
laboratorul Arago din Banyuls-sur-Mer, pe coasta franceza
a Mediteranei a utilizat deseori un echipament de
scafandru de tip Siebe-Gormann pentru a se scufunda si a
studia pe viu viata in adancurile marii. In ziua de 31 martie
1891 efectueaza prima scufundare la adancimea de 10
metri de la bordul lui "Roland”, micul vas al statiunii.
Observatiile facute sub apa le materializeaza apoi intr-o
serie de caiete notandu-si cu meticulozitate profesionala
toate minunatiile ce i se perindau prin fata hublourilor
castii. Actiunea lui Racovita era de-a dreptul indrazneata
pentru vremea respectiva, in conditiile tehnice si
conceptuale de atunci®.

Louis Boutan, conferentiar la Sorbona, a conceput si
realizat tot atunci si tot acolo prima carcasa etansa pentru
un aparat fotografic cu care a efectuat primele fotografii
subacvatice. Cei doi s-au cunoscut si au lucrat impreuna si

4 ""Gazeta de Transilvania’’, Nr.80 / 1883

5 T. Forest, H. Noalhat, Les Bateaux sousmarins, Editura Dunod,
Paris, 1900, p.8

¢ C. Scarlat, op. cit.., p.93-94



poate chiar s-au scufundat impreuna. Astfel, in anul 1893
ei au publicat articolul intitulat "Sur la peche pelagique en
profundeur”, rezultat, mai mult ca sigur , in urma unor
observatii facute sub apa’.

Podul de la Cernavoda (1895) si portul Constanta
(1909), grandioase realizari de la sfarsitul secolului al XIX-
lea si inceputul secolului XX in tara noastra, ambele
purtand amprenta marelui inginer Anghel Saligny au fost
lucrari la care in mod cert si-au adus aportul scafandri. O
fotografie facuta in anul 1904 infatisand un aspect al
portului Constanta unde se poate vedea printre altele si o
salupa cu scafandri dovedeste acest lucru.

Pana in jurul anului 1910, dupa moda timpului si
datorita inceputului activitatii de scufundare in Romania s-
a apelat la specialisti straini (italieni, greci, poate si
englezi). Dupa acest an cu siguranta ca existau i
scafandri autohtoni deoarece la inceputul anului 1911,
Marina Militara publica un "Manual al scafandrierului” care
cuprindea requli de utilizare si intretinere a
echipamentului, precum si norme de Ilucru sau de
scufundare. Manualul constituie prima reglementare a
activitatii de scufundare din tara noastras.

Guvernul roman avand dovada puternicei capacitati
de lupta a submarinelor, in preajma, dar mai ales dupa
primul razboi mondial, hotaraste inzestrarea flotei cu
submarine 1n cadrul unei actiuni mai ample de
modernizare a acesteia. Tratativele pentru achizitionarea
unui submarin au avut loc in anul 1914 cu Italia si in 1920
cu Franta, dar incheierea unui contract s-a reusit abia in
1927 cu gquvernul italian. Constructia submarinului
"Delfinul” a fost inceputa in anul 1927 la santierele navale
din Quarnaro din Fiume (actuala Rijeka) si s-a terminat in
1930. Livrarea submarinului catre guvernul roman s-a
facut abia Tn primavara anului 1936 datorita tergiversarilor
santierului constructor 1in 1indeplinirea unor clauze
contractuale.

Datele tehnico-tactice ale "Delfinului” erau: un
deplasament de 650 /900 tone, o viteza de 14 noduri la
suprafata si de 9 noduri la imersiune, o adancime maxima

7 D. Dinu, C. Vlad, op.cit., p.23
¢ Ibidem, p.24



10

de scufundare de 80 metri; era dotat cu 6 tuburi de
lansare a torpilelor de 533 mm si un tun de 102 mm.

Inceputul celui de-al doilea razboi mondial face
imposibila aducerea in tara pe cale maritima a altor
submarine. In aceasta situatie, alte doua submarine
comandate in Olanda au fost aduse pe calea ferata, in
parti componente si asamblate la santierele navale din
Galati. "Rechinul” - un submarin torpilor de 600 tone, a
fost realizat intre 1939 si 1943, iar "Marsuinul” un
submarin ceva mai mic, destinat initial sa efectueze baraje
de mine, a fost terminat in anul 1944.

In  timpul celui de-al doilea razboi mondial
submarinele romanesti au avut o istorie zbuciumata si
plina de peripetii. Dupa 23 August 1944 ele au fost
predate marinei militare sovietice, iar prin Tratatul de
pace de la Paris din 10 februarie 1947 se interzicea tarii
noastre sa posede sau sa construiasca submarine militare.
Cu toate acestea "Delfinul” si "Rechinul” au fost restituite
statului roman in anul 1951 iar dupa cativa ani au fost
clasate si taiate.

Datorita dezvoltarii luate de lucrarile cu scafandri si
chesonieri, in anul 1956 este reglementata pe plan civil
activitatea acestora, introducandu-se si primele tabele de
decompresie, dupa modelul sovietic. Dupa acest an incep
sa ia fiinta cercuri de scufundatori, a caror dotare era mai
mult rezultatul entuziasmului si nu de putine ori al
ingeniozitatii membrilor lor. Aparatele de scufundare
autonome, majoritatea cu oxigen, in circuit inchis, erau
rare si adesea produceau accidente grave datorita
necunoasterii unor probleme elementare de fiziologie a
scufundarii®.

Scufundatorii cu arbalete puteau fi intalniti atat in
lacurile de munte cat si in delta sau pe litoral fapt care
denota ca vanatoarea subacvatica s-a dezvoltat rapid si ca
insasi scufundarea autonoma era considerata mai de
graba un sport decat o meserie.

Echipamentele profesionale de scufundare autonoma
incep sa fie importate de unele institutii dupa 1960, din
Franta sau din U.R.S.S. Scufundarea autonoma in prima
faza s-a rezumat la simple cercetari, inspectii si observatii
subacvatice dupa care datorita faptului ca si-a castigat

* Ibidem, p.25
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rapid numerosi adepti, reuseste sa convinga cercuri tot
mai largi de avantajele si implicatiile ei economice. In
acelasi timp, patrund si se raspandesc printre cei
interesati o serie de carti si lucrari stiintifice care au ridicat
nivelul general de cunostinte in acest domeniu.

Cercetatori pasionati din cadrul Muzeului Marinei
Romane, Muzeului Arheologic si ai Institutului de Cercetari
si Proiectari Piscicole din Constanta, precum si unii
amatori din Bucuresti sau din tara desfasoara in aceasta
perioada o intensa activitate de scufundare autonoma.
Primul film romanesc turnat sub apa "Scoicile n-au vorbit
niciodata” avandu-l ca regizor si operator pe Sergiu
Nicolaescu este realizat in anul 1962.

In apele lacului de acumulare al hidrocentralei de la
Bicaz in 1970 a fost realizata lansarea laboratorului
submers L.S.-1. Cu acest prilej o echipa de acvanauti ai
Statiunii de Cercetari de la Pingarati, judetul Neamt, a
reusit o sedere de 30 de zile la adancimea de 10 metri.
Aceasta realizare nu a fost singulara, ea fiind urmata de
lansarea tot la Bicaz, in cadrul experimentului "Necton '78"
a laboratorului submers "Salmo"'°,

infiintarea laboratorului de tehnologie marind in
cadrul Institutului Roman de Cercetari Marine - Constanta
in anul 1972, reprezinta un moment important in
abordarea problemelor privind patrunderea si lucrul
omului sub apa. Aici se pun bazele nu numai ale unor
activitati sustinute, dar si cercetarii stiintifice care trebuie
sa le preceada. Aceasta cercetare a fost initiata si
finantata de Consiliul National pentru Stiinta si Tehnologie
in cadrul unor programe legate de valorificarea resurselor
platformei continentale a Marii Negre. Colectivul
laboratorului care si-a desfasurat activitatea pe doua
planuri principale - fiziologie hiperbara si tehnologia
scufundarii - si-a dobandit in scurt timp un finalt nivel
tehnic si stiintific, materializat in realizari comparabile cu
ale celor mai avansate tari in acest domeniu. Cercetarea
s-a facut sub aspecte multiple, de la studierea si
experimentarea unor metode de scufundare pana la
proiectarea si realizarea de aparatura, dispozitive si
utilaje. A fost urmarita in special rezolvarea problemelor

© Ibidem, p.26
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scufundarii la mare adancime, aflata in stransa legatura cu
programul de foraj marin.

in luna iulie a anului 1974 se efectueazd o
scufundare simulata in cheson la 80 metri adancime, in
timpul careia s-a utilizat in premiera nationala un amestec
respirator heliu-oxigen. S-a dovedit cu acest prilej ca
cercetatorii romani au facut dovada posibilitatilor de a
trece rapid la aplicarea in practica a tehnologiei
scufundarilor profunde si ca pot spera indreptatit la
cucerirea marilor adancimi subacvatice.

De altfel, ca o recunoastere a preocuparilor
romanesti in domeniul cercetarii subacvatice s-a inscris si
vizita pe care celebrul comandant J. Y. Cousteau a facut-o
la Institutul Roman de Cercetari Marine - Constanta cu
prilejul expeditiei navei "Calipso” (nava specializata in
interventii cu scafandri) in Marea Neagra si Gurile Dunarii
din toamna anului 1977.
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CAPITOLUL 1I

UN DESCHIZATOR DE DRUMURI iN
CUNOASTEREA LUMII SUBACVATICE
ROMANESTI - CONSTANTIN SCARLAT

2.1 REPERE BIOGRAFICE

Cercetatorul subacvatic, capitan-comandor in Marina
Militara Romana Constantin Scarlat s-a nascut in
localitatea Custisa, judetul Neamt la 20 mai 1935. In
copilarie primul bazin i-a fost ""bulboana’’, unde se scalda
zilnic, toata vara. Mama ii sapase o groapa langa paraul ce
trecea prin ograda, umpland-o cu apa incalzita la soare.
Pentru iarna, 1i mesterise o ''balie’’, un fel de cada cu
doage, asezata pe cuptor in bucatarie. Paraurile, iazurile,
lacurile, garla, raurile, toate I-au dus in aval spre mare. La
10 ani a trecut Bistrita inot si pe deasupra si pe sub apa.
Apele repezi si tumultoase ale Bistritei, Moldovei, Siretului
I-au fascinat si atras ca un magnet.

A frecventat cursurile liceale la liceele ""Petru Rares”
din Piatra Neamt si "Roman Voda" din Roman!!. Dupa 6
iulie 1953 cand a devenit student al Institutului de Marina
din Constanta, zona de inot sub apa era cea de langa lacul
Siutghiol, numita de pescari "Silicuri” pentru multele insule
submarine. Lacul era traversat inot de la "Cismea” pana la
vechea "Casa vapor", fost centru de pregatire
marinareasca din Mamaia si apoi in mare spre sud.

In perioada practicii marinaresti efectuata la bordul
navei scoala "Mircea” prin diverse siretlicuri zilnic era sub
apa pana cand comandantul navelor scoala Milu Nicolae a
fost nevoit sa-l pedepseasca disciplinar. Mai tarziu, cand
se afla la bordul distrugatorului "Maria” s-a oferit sa
incerce apa, temperatura ei. Dupa saritura, a inotat pe sub
ea (nava avea un pescaj de 3,5 metri) si a urcat pe scara
de pisica Tn bordul opus. In acest timp, colegii si profesorul
Ticaloiu, au dat alarma pentru ca nu mai aparea. Ei nu

1" Informtia V&V, Nr.21, 28 ian.-4 feb. 1994, p.1
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aveau cum sa stie ca, din copilarie era antrenat sa stea
sub apa trei minute fara doua secunde, un adevarat
record, deoarece un om normal nu poate ramane sub apa
decat 15-20 de secunde'?.

In anul 1957 la terminarea scolii navale a avut de
optat pentru un post la fluviu, mare sau uscat. De trei ori a
ales marea, iar repartitia a fost pe monitorul "Alexandru
Lahovary”, apoi pe "Mihail Kogaliniceanu”. Ajunsese
cunoscut la bordul navelor Marasesti, Marasti, monitorul
Lahovary prin pasiunea lui de a bantui apele, in strafundul
lor, indeosebi in rdgazul orelor libere. in scurtul timp cét si-
a desfasurat activitatea ca ofiter de marina la uscat a
simtit dorul de "inaltimi ale adancurilor”, de peisajul mirific
si Tnaltator ce se dezvaluie privirii cand patrunzi in "lumea
tacerii”.

Marina Militara al carei ofiter a fost l-a inlesnit
migaloasa, dar placuta corvoada in slujba istoriei si
arheologiei subacvatice. Dupa ce absolva cursul si
examenul de comandant de nava in 1965 si altul de
hidrometeorologie in 1971, se dedica total cercetarilor
acvatice.

Pentru Constantin Scarlat sportul complex a presupus
si dezvoltarea volumului toracic, care Il-a ajutat Ia
prelungirea "apneei” sub apa. Ea este pentru scafandru
asa cum este planorul pentru aviator. Dobandind tehnica
ei ai siguranta si libertatea scufundarii autonome si, tot
prin ea, te poti salva. Deprinderea ei dureaza ani, nu zile.
Pasionat cercetator al adancurilor, Constantin Scarlat a
adus 0 importanta contributie la explorarea
interdisciplinara a platformei continentale a Marii Negre,
de numele sau fiind legate importante descoperiri.

A initiat la noi scufundarea autonoma model
Cousteau, a pus bazele primei unitati de scafandri din
Marina Militara (1967) si a unui sector de cercetare a
acestui domeniu in 1969. A intocmit prima harta a
reliefului submarin si a resurselor platoului continental al
Marii Negre. Intre anii 1977-1979 a fost ofiter secund pe
nava de cercetari si interventie cu scafandri de mare
adancime "Emil Racovita”, iar dupa 1980 a lucrat ca

2 Almanah ""Flacara’’, 1986, p.207
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specialist scafandru la bordul navelor romanesti de pescuit
oceanic din Atlantic.

La Muzeul Marinei Romane are merite incontestabile
privind amenajarea unui sector de "cercetari subacvatice”.
Aici, a reconstituit, cu certe dovezi de istorie antica,
tarmul nevazut la Marii Negre. Tomis, Callatis, Histria, sunt
cateva din vestigiile mediului submarin. Credinta lui
Nicolae lorga ca "trecutul este parte integranta din
prezent” I-a devenit o deviza in viata, intelegand ca nu poti
trece prin lume fara sa-ti apropii trecutul, ca nu poti trai in
prezent fara sa cunosti ceea ce a fost.

A recuperat mii de obiecte de sub apa intr-o munca
de pionierat, unde a dovedit nu numai competenta
tehnica, dar si perseverenta conditionate de o buna
pregatire fizica. A fost "arheolog”, "geolog”, "biolog” si
toate cele care se cer unei intreprinderi complexe de
cercetare. A studiat in lung si in lat fundul de mare,
trasandu-i relieful, intr-o altfel de configuratie decat cea
pamanteana. Investigatiile i-au relevat caile navigabile de
acces in Dobrogea antica, l-au ajutat sa refaca drumul
apeductelor de la Callatis, dupa cum, determinarile
topografice s-au constituit in consideratii asupra
scufundarii navelor otomane in 1877, pe bratul Macin
(Dunarea Veche)®,

Ca lector al Institutului de Marina”"Mircea cel Batran”
din Constanta a instruit si pregatit numerose generatii de
scafandri, a initiat Tn acest domeniu un mare numar de
copii. Bogata sa activitate pedagogica si stiintifica s-a
materializat intr-un numar mare de studii si articole, in
numeroase carti.

Dintre cartile care au vazut lumina tiparului la diferite
edituri mentionam: Geografia submarina (1970), Portul
antic submers Callatis (1973), Cai navigabile antice in
Dobrogea (1976), Epavele quirasatelor de pe Dunare
(1977), Tarmul nevazut la Marii Negre (1982), Acvanautii -
temerarii adancurilor (1984), Calatorie in adancuri (1989),
s.a.k

3 Ibidem, p.208
4 "Informatia V&V, Nr.21, 28 ian.-4 feb. 1994, p.4
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2.2 ARHEOLOGIE SUBACVATICA ROMANEASCA
2.2.1 Portul antic Callatis

In vara anului 1967, cercetarea arheologicé
subacvatica in Romania a capatat un caracter organizat
odata cu investigatiile intreprinse in presupusa zona a
anticului port Callatis (Mangalia de astazi) de grupul de
scafandri-arheologi condus de capitanul-locotenent de
marina Constantin Scarlat.

S-au descoperit cu acest prilej, la adancimea de
aproximativ 20 de metri , doua ancore, una de plumb, iar
cealalta de fier. Ancora de plumb dateaza din perioada
secolelor Ill-l T.Hr. si are o greutate si dimensiuni
neobisnuite constituind de fapt un unicat pentru epoca
respectiva. Ea a apartinut unei nave elenistice de mare
tonaj, cu o capacitate de peste 3000 de amfore. Studierea
ambelor obiecte a permis formularea unor concluzii
deosebit de interesante cu privire la navigatia in Pontul
stang. Tot la Callatis, alaturi de un numar mare de amfore
grecesti, unele stampilate, produse la Rhodos, Thasos,
Lesbos, etc., alaturi de tigle grecesti sau romane, pietre de
rasnite si cateva obiecte si vase din evul mediu, in apele
marii, grupul de scafandri a descoperit epava unei corabii
din secolul IV-1Il I.Hr. construitd in Intregime din lemn?®.

De la bordul ei s-au scos 12 amfore intact mentinute
si de o remarcabila frumusete. Pe de alta parte, in sectorul
de coasta dintre Mangalia si satul 2 Mai, la circa 700-800
de metri de tarm, s-a descoperit traseul unui dig de piatra,
numit de localnici "zidul genovez".'®

Scufundarile repetate in zona asa-zisului dig, pe care
in lipsa altor probe si a posibilitatilor de cercetare
concreta, istoricii il socoteau opera constructorilor
genovezi, au constituit punctul de plecare al activitatii
arheologice a scafandrilor de la Mangalia, creatori ai
primei sectii de arheologie submarina din tara. S-a pornit
de la cautarea unor urme de cultura materiala genoveza in
zona asa-zisului dig. Nu s-a aflat nici un dig. Ceea ce in
urma masuratorilor si sondajelor fusese luat drept digul
construit de genovezi, in cea de-a doua epoca de inflorire

5 ""Contemporanul’’, Nr. 40440, p.3
s Ibidem
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a Callatisului, devenit Pangalia, nu este decat un
promontoriu de piatra dura care desparte din totdeauna
apele litorale de adancimile dinspre larg. Prin urmare,
digul a existat acolo din timpuri imemoriale, asa cum o
arata ancorele de tip heraclean, micenian si bizantin sau
cele romane, martore ale unor naufragii petrecute in
aceasta zona primejdioasa pentru navigatie, cu mult
inainte de venirea la Callatis a bizantinilor si genovezilor.
Ceea ce ridica insa in discutie este prezenta sub apele
marii a unei adevarate cetati subacvatice cu edificiile,
strazile si forturile napadite de alge luxuriante. Imersiunile
la fata locului, fotografierile si filmarile subacvatice
indreptatesc presupunerea scafandrilor ca ne aflam in fata
singurei asezari antice descoperite pana acum sub apele
litorale ale Romaniei si a carei intindere depaseste de trei
ori pe cea a cetatii incluse intre zidurile cunoscute pana
astazi ale vechiului Callatis, asa cum au fost ele refacute
de bizantini dupa biruintele repurtate asupra carpilor,
gotilor, antilor si sclavinilor?’.

In anul 1969, Comandantul Marinei Militare Romane,
viceamiral inginer Grigore Martes, iubitor pasionat al
istoriei, a acordat un sprijin substantial cercetarilor
subacvatice in zona cetatii din apropierea Mangaliei.
Amforele de provenienta heracleana si miceniana in care
se mai pastrau masline pietrificate si urme de vin, tiglele
de Chersones, aduse la suprafata din locul presupus a fi
acvatoriul vechiului port Callatis atesta prezenta cu cel
putin doua secole I.Hr. in acest loc, devenit apoi al tacerii,
a unei intense activitati comerciale care lega, pe calea
apei, Callatis-ul cu celelalte cetati grecesti ale Pontului
Euxin?s,

Despre traseul apeductului de la Mangalia (Callatis -
Anexal) al carui capat final cercetatorul scafandru
Constantin Scarlat I-a identificat in zona maritima Tn anul
1967 dovezile au fost adunate si definite abia in 1974,
deoarece scurtele portiuni de apeduct care porneau de
sub apa (fosta zona emersa)catre tarmul actual, indicau
eronat directia "Nord"si astfel cautarea traseului si
izvoarele in terenurile inalte de langa cetate, fara sa
banuiasca existenta lor la 11,6 km catre vest, in capatul

7 "Tomis"’, An V, Nr.7, iulie 1970, p.2
v Ibidem
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actualului lac Mangalia (fost estuar). Numeroasele canale
zidite din placi de piatra (partial intregi) (Anexa 2),
jgheaburile si fragmentele de ceramica din conducte
descoperite deasupra cheurilor portului antic (actual
submers) Callatis, scoteau in evidenta utilitatea unor
aductiuni pentru aprovizionarea cu apa a navelor.®

Din cercetarile epavelor aflate sub apa in portul
Callatis (de catre C. Scarlat si V. Cornea in 1966), din
descrierile lui Strabon, din studiul navei descoperita la
Messalia de catre scafandri francezi, rezultd ca navele
antice erau destul de bine amenajate din constructie
pentru ambarcarea apei potabile necesara marinarilor
timp de cateva saptamani sau chiar luni, fiindca durata
voiajului pe mare, nici astazi in epoca navelor moderne nu
poate fi stabilit cu destula precizie. Apa potabila era
ambarcata la bord fie in amfore, fie in compartimentele
etanse din cala construite in acest scop, care aveau si rol
de balast (o metoda folosita mai tarziu) si distribuita
rational, astfel ca provizia sa ajunga pentru intreaga
perioada de navigatie pana la un nou port de
aprovizionare.?

In anul 1968 deasupra cheurilor antice submerse din
lacul Mangalia (la 400-500 metri vest de podul mobil care
leaga orasul Mangalia cu satul 2 Mai) o noua ramificatie de
apeduct era clar vizibila?t. In 1970 a inceput constructia
unui drum pe malul de nord al lacului (pe malul opus
satului Limanu). S-a constatat atunci ca tarmul stancos era
deja consolidat de o constructie veche care a fost
remarcata dupa dislocarea straturilor de pamant. La
sfarsitul anului 1974, Constantin Scarlat reuseste sa
identifice, cu precizie, in zona noului drum, sub stancile
abrupte, ca o surpriza, un apeduct de constructie identica
cu cel din zona maritima, descoperit in 1967-1968. Traseul
ingenioasei constructii de aductiune a apei era orientat
catre portul antic Callatis urmand fidel tarmul de nord inalt
si stancos al lacului Mangalia. El porneste din extremitatea
vestica a lacului, din zona izvoarelor de la Hagieni,
indreptandu-se catre mare. Lungimea totala a apeductului

v C. Scarlat, Fond documrntar M.M.R., Dosar VIII/106, f.1

» |bidem

2 C. Scarlat, Portul antic Callatis, Anuarul Muzeului National de
Istorie-Cluj, 1973, p.533
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este de 11,6 km. Diferenta totala de nivel (pozitia
izvoarelor fata de nivelul marii) este de 37 de metri®.

Cercetatorul in urma unor investigatii bazate si pe
calcule matematice a ajuns la concluzia ca traseul
apeductului demonstreaza ca principalul consumator de
apa si cel mai important obiectiv era portul. Cantitatea
mare de apa venita pe apeduct putea asigura consumul
din cetate, iar dupa cantitatea necesara pentru plinul de
apa la nave (cantitati diferite functie de deplasament) a
rezultat ca timpul pentru ambarcarea apei era foarte
scurt. Cunoscand principalele dimensiuni ale portului antic
(Anexa 3 si 4), printre care si lungimea danelor de
acostare (3 Mm = 5,5 km), grupul de cercetatori scafandri
a dedus ca acesta avea locuri de acostare pentru circa 50
de nave diferite. Au fost identificate sub apa 3 ramificatii
de apeduct in port, dar dupa dispunerea danelor rezulta ca
ar fi existat 5 ramificatii principale (catre fiecare grup de
dane). Desigur ca navele nu ambarcau toate apa in acelasi
timp si nici nu stationau simultan in port (una pleca, alta
venea). Din cele mentionate rezulta ca portul putea fi si o
baza militara navala principala in Pontul stang. Apeductul
descoperit si cercetat de Constantin Scarlat la Callatis
reprezinta o constructie de aceeasi amploare si
importanta ca si insasi portul. De el depindea existenta cat
si marele trafic comercial maritim?3.

2.2.2 Portul antic Tomis

La Tomis, alt port de pe malul apusean al Marii
Negre, cercetarile arheologice subacvatice romanesti au
pus in lumina existenta unui mare depozit submarin de
resturi  monumentale (fragmente arhitectonice de
marmura, sarcofage romane, etc.) ocupand o suprafata de
aproximativ 10000 metri patrati®*.

Constantin Scarlat a adunat obiecte de pe fundul
marii, a insemnat repere, a completat harti, caiete de
observatii, s-a "batut” pentru autenticitatea observatiilor
lui. In perioada 1968-1969 a intreprins observatii asupra
partii scufundate a cetatii Tomis. Din descrierile unor

2 (C.Scarlat, Fond documentar M.M.R., Dosar 1/109, f.2
= Ibidem, .6
2 ""Contemporanul’’, Nr.40440, p.3
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specialisti rezulta ca vechiul port avea alta infatisare decat
cea actualad. iImpreund cu grupul sdu de scafandri de la
Muzeul Marinei Romane a trecut la reperarea diferitelor
obiecte aflate pe fundul marii. O munca fara orizont care
indica ici o piatra cioplita, probabil material de dana,
dincolo un zid de caramida sau un sarcofag; o munca fara
orizont, fara contur.

In toamna anului 1969, cercetarile acestea, dupa
consumarea a 500 de ore de activitati subacvatice, abia
reusisera sa faca vreo cateva delimitari; obiectele se aflau
la adancimi cand de 6 metri cand de 10 metri, iar fundul s-
a dovedit a fi in diferite portiuni stancos, in altele nisipos si
malos. La toate acestea s-a adaugat si o puternica furtuna
care practic a Intrerupt cercetarile®>. Dar, intr-una din
zilele lunii decembrie cand termometrul indica zero grade,
Constantin Scarlat a constatat ca marea este limpede ca
"cristalul”. Asemenea momente sunt deosebit de rare
statisticile hidrologice consemnand maximum 40-50 de
ore pe an.

Impreuna cu colaboratorii sai, cu barci si costume de
scafandri, cu butelii la presiune maxima, a descins
deasupra portului scufundat. Ceea ce nu reusise in sute si
sute de ore de scufundare avea sa reuseasca acum. Prin
marea limpede vedea obiectele de pe fundul ei. Filmarile
subacvatice au reusit sa realizeze imagini imposibil de
obtinut in alte conditii. Cu placa de melamina in mana,
insemna noi detalii necesare hartii submarine si folosind
busola, batimetrul, sextantul stabilea noi repere reusind
sa dea contur hartii vechiului port Tomis (Anexa 5 si 6),
insulei care a dainuit un timp dupa ruperea in doua a
peninsulei Tomis si care ocrotise candva ca un brat
invaluitor, portul Tomis. Zidurile de caramida de pe capul
estic al peninsulei aratau clar ca aici au fost constructii
durabile?®. Pandind momentele de claritate ale marii -
momente care s-au prelungit cu intermitenta cateva zile,
coreland datele de pe apa cu cele de pe uscat, i s-a parut
stranie prezenta unor obiecte masive de piatra pe nisipul
de fund al fostului port. Abia dupa consultarea unor
documente privind istoricul portului Constanta a inteles si
misterul sarcofagelor care se odihnesc in chip nefiresc pe

» ""Magazin’’, An X1V, Nr.669, 1 august 1970, p.3
% Ibidem
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fundul portului scufundat. Cand, la sfarsitul secolului XIX si
inceputul secolului XX, sub conducerea lui Anghel Saligny,
s-a Tnceput construirea portului modern Constanta, au fost
aruncate in mare tot felul de blocuri masive din piatra care
aveau sa protejeze de valuri digul. Printre aceste blocuri,
niste profani au aruncat si sarcofage romane, postamente
de coloana ale unor vechi constructii®’.

Cercetarile scafandrului-arheolog Scarlat au aratat ca
peninsula submarina aflata in prelungirea celei terestre se
prezinta sub forma unei platforme continentale (litorala)
alcatuita din roci de calcar (Anexa 7). intregul masiv
stancos este situat deasupra fundului propriu-zis al marii
cu 3-8,5 metri. Fiind legati cu partea continentalda in
dreptul farului genovez si statuia lui Eminescu, portiunea
de relief submarin cu vadite urme de eroziuni se curbeaza
spre vest si spre nord-vest formand bazinul portuar.
Lungimea totala a tarmului submers (din larg) care
inconjoara tarmul emers al peninsulei Constanta este de 2
mile marine (3.700 metri)?2.

La distanta de 100 metri spre sud de faleza situata
intre Cazino si Poarta nr.1 pe directia est-vest pe o
distanta de 300 de metri inca de la primele cercetari
subacvatice a remarcat cheuri portuare antice cu dane de
acostare bine rostuite alcatuite din blocuri din calcar. intre
cheuri si tarmul actual emers se gasesc ruine ale unor
constructii de piatra, slefuite si daramate de valuri, iar
printre aceste ruine se afla multe fragmente de ceramica.

Dupa structura ceramicii, dupa forma manerelor, a
fundurilor de amfore, a fost posibila identificarea tipurilor
grecesti, romano-bizantine precum si a ceramicii
autohtone de culoare neagra paroasa, cu granulatie mare
si neuniforma foarte putin rezistenta la actiunea mecanica
exercitata de hula asupra ei.

Ipoteza ca peninsula submarina de la Tomis (Anexa
8) este o asezare geto-dacica anterioara coloniei grecesti,
pe care cercetatorul Scalat a expus-o in anul 1969 la
Sesiunea de comunicari stiintifice a Muzeului de
Arheologie din Constanta, a fost apreciata in mod deosebit
de prof.dr.doc. Radu Vulpe. Sub apa nu exista stratografie,
ca in santierele arheologice terestre si in acest caz

7 Ibidem
»# C. Scarlat, Fond documentar M.M.R., Dosar 1 / 107, f.5



22

afirmatia de mai sus ramanea tot in stadiul de ipoteza.
Ruinele rasturnate de valuri creau falsa impresie ca
urmele autohtone, cele grecesti si cele romano-bizantine
se afla la acelasi nivel®, )

Amfora de Thasos secolul IV I|.Hr. descoperita in
partea de sud-vest a capului submarin reprezenta o noua
dovada pentru vechimea Tomisului mai mare decat
secolul lll I.Hr. (cum era considerat) si o noua confirmare
pentru dovezile teoretice demonstrate in acest sens de
prof.dr.doc. Radu Vulpe®.

Confirmarea faptului ca peninsula submersa este o
asezare geto-dacica anterioara coloniei grecesti a fost
posibila Tn anul 1973 cand prof.dr. Adrian Radulescu si
prof. Constantin Scorpan au descoperit in ultimul strat
arheologic al sapaturilor?! efectuate in curtea Catedralei
Sfantul loan din Constanta asezari autohtone geto-dacice,
ceramica autohtona si alte urme care dovedeau existenta
geto-dacilor pe pamantul dobrogean din cele mai vechi
timpuri. In straturile imediat superiore s-a gasit ceramica
arhaica din secolele VI-V [.Hr*2, Distanta intre zona
submarina arheologica de la marginea falezei si noul
santier arheologic terestru din curtea catedralei este de
numai 140 metri.

Observand asemanarea dintre ruinele constructiilor
din zona terestra*® si cele din zona submarina vecina,
precum si asemanarea dintre ceramica existenta in aceste
zone vecine in luna octombrie 1973 a determinat
orientarea azimutala generala a ruinelor din santierul
situat in curtea catedralei. Orientarea lor este identica cu
aceea determinata la ruinele submarine, adica un unghi
de 125° fata de directia nord masurat in sens retrograd. A
rezultat ca Tn zona arheologica terestra din curtea

» |bidem, .6

» R. Vulpe, Note de istorie Tomitana, in ''Pontica’’, vol.ll,
Constanpa, 1969, p.149-166

 A. Radulescu, C. Scorpan, Rezultate preliminare ale
sapaturilor arheologice din Tomis - Parcul catedralei
(1971-1973), Muzeul de Istorie Nationala si Arheologie, Constanta,
1974.

2 Ibidem

# E. Coman, Gh. Papuc, A. Radulescu, C. Scorpan, C. Stavru,
Recente cercetari arheologice la Tomis, in '"Pontica’’, vol.VI,
Constanta, 1973, p.334-350
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catedralei si aceea actual submersa se afla una si aceeasi
asezare geto-dacica anterioara coloniei grecesti, precum si
faptul ca zonele submerse se aflau in epoca veche in
pozitie emersa (deasupra nivelului marii).

Datorita faptului ca peninsula din sud era inconjurata
din trei parti de apa, datoritda suprafetei inguste (160
metri) prin care capul peninsulei avea legatura cu partea
continentala, acesta juca rolul de cetate naturala, de
adapost sigur si usor de aparat cu un numar mic de
oameni sau cu ajutorul obstacolelor amplasate in zona
fngusta.

Pe harta portului antic Tomis intocmita de Constantin
Scarlat sunt marcate punctele in care au fost gasite urme
arheologice in interiorul peninsulei precum si digurile de
aparare contra valurilor alcatuite din blocuri de calcar
dispuse pe intregul contur din partea de est de la capul
sudic (cap submers), pana la capul din extremitatea
nordica. Consolidarea tarmului cu diguri a fost facuta sau
refacuta cu amenajarea portului, deoarece blocurile de
piatra folosite la consolidarea tarmului dinspre larg sunt
identice cu cele folosite la constructia cheurilor, cu
deosebirea ca in zona de larg aceste blocuri nu sunt
rostuite, nu sunt suprapuse in ordine si nici aliniate, ci
aruncate neuniform avand doar rolul de spargere a
valurilor. De la capul sudic spre vest blocurile de calcar
incep sa fie rostuite, iar de la capul de sud-vest spre nord
apar cheurile®,

Intreaga zona este foarte faramitata de hula incat cu
greu se poate determina pozitia initiala in zona de larg
unde blocurile de 4-8 tone au fost rasturnate si erodate de
valuri. In zona capului peninsulei se pot observa 5 blocuri
cu urme de constructii din piatra, un loc cu urme de
constructii de caramida, 6 blocuri cu ceramica, 7 grupuri
cu cheuri cu dane in partea de vest a capatului si 12
grupuri de dane pentru acostarea navelor in partea
interioara, in bazinul portuar. Ceramica recuperata a fost
dezgropata numai cu mana dintre ruinele de piatra, astfel
pentru obtinerea unei amfore timpul de lucru sub apa a
fost de 1-1,5 ore®.

% C. Scarlat, Fond documentar M.M.R., Dosar | / 104, f.7
s |bidem, .8
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Cercetatorul scafandru Constantin Scarlat, autor al
hartilor Tomisului si Calatisului, a ajuns la concluzia ca
scufundarea unor cetati antice este legata de fenomenul
permanent de eroziune a malului Marii Negre, mai ales
intre Constanta si Mangalia. De pilda, la sfarsitul secolului
XIX existau in Constanta spre mare inca trei strazi despre
care la ora actuala nu se stie decat ca "au disparut”
inghitite de ape. Asa se explica si faptul ca o parte din
Tomisul antic, ale carui temelii se vad clar sub apa marii,
era situat cu o aripa mult mai spre rasarit de actualul
Cazino, pe un fost promontoriu3®.

Importanta studierii cetatilor daramate de mare si
obiectelor conservate de ea este deosebita pentru
intelegerea istoriei stramosilor nostri si de aceea la Muzeul
Marinei Romane din Constanta s-a creat un sector special
de arheologie submarina

2.3 "Cercetari subacvatice” - cel mai nou sector al
Muzeului Marinei Romane din Constanta (1973)

Rezultat al muncii de exceptie a grupului de
scafandri-arheologi condus de Constantin Scarlat, in 1973
s-a deschis pentru public la Muzeul Marinei Romane din
Constanta, prima sectie de cercetari subacvatice din tara
noastra la baza careia s-a aflat exploatarea zonelor
subacvatice din Marea Neagra. Sectia s-a organizat in 3
sali ale muzeului si a scos in evidenta noile ramuri ale
stiintelor aparute ca urmare a cercetarii adancurilor prin
observarea directa sub apa: "geografia reliefului
submarin”, "biologia submarina”, geologia submarina”,
arheologia submarinad”, "navigatia submarina” i
"topografia submarina”.

Avand scopuri de cercetare stiintifica in mediul
submarin, acest sector s-a adresat marelui public, dar se
situeaza si ca punct de documentare stiintifica a
studentilor de la Institutul de marina si a elevilor Liceului
de Marina si Scoala de Maistri de Marina, pentru toti care
doreau sa cunoasca realizarile si perspectivele activitatii
submarine Tn Marea Neagrd®’. Pentru cunoasterea

% ""Magazin’’, An XVI, Nr.762, 13 mai 1972, p.2
¥ ""Revista Muzeelor si Monumentelor’’, Muzee, 2, 1974, p.36
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mediului submarin, a conditiilor care fac parte din
specificul Marii Negre au fost prezentate echipamente de
scufundare, indicatii si reguli de lucru sub apa.

Una din sali era destinata prezentarii principalelor
date privind arheologia submarina si descoperirile facute
cu ocazia cercetarilor efectuate in zona marina a vechii
asezari si a portului Callatis.

Arheologia submarina reprezinta dupa biologia,
geografia si geologia submarina, cea de-a patra noua
ramura stiintifica determinata de cercetarea mediului
submarin. Ea a luat fiinta in tara noastra mai intai ca o
preocupare de amatori (marinari) si apoi s-a concretizat
incepand cu anul 1966 prin studii sistematice in cadrul
Muzeului Marinei unde, cu sprijinul direct al regretatului
om de stiinta viceamiral inginer Grigore Martes,
Comandant al Marinei Militare, a luat fiinta efectiv un
sector de cercetari subacvatice si arheologice. In felul
acesta activitatea de explorare a zonelor submarine
initiata de grupul de scufundatori - Constantin Scarlat,
V.Cosma si colaboratorii - a gasit un cadru organizatoric
de consacrare si s-a largit an de an.

Obiectele descoperite (Anexa 9) in urma cercetarilor
sub apa au adus dovezi despre o veche traditie a
navigatiei, despre legaturile comerciale maritime dintre
strabunii nostrii geto-daci - populatia bastinasa a Dobrogei
- si grecii sositi pentru comert. Navigatorii greci au fost
atrasi de bogatiile aflate in Pontul stang, in Dobrogea, dar
fiind intampinati de o mare rea, au numit-o "Pontus
Axeinos” - Punte neospitaliera. Si totusi, aceasta denumire
s-a schimbat cu timpul in "Pontus Euxeinos”.

Romanii au denumit-o dupa modelul grecesc pe
latineste "Pontus Euxinus”. in evul mediu apar denumirile
de "Marea Nigrum” (latina); "Karadenghiz” (turca), "Ciornoe
More " (slava), "Marea Neagra” - dupa forma latina.

Ceramica expusa era de factura greceasca, romana,
bizantina, amestecata cu tipuri originare geto-dace sau cu
tipuri imitate de bastinasi dupa tipurile grecesti, romane si
bizantine, o dovada a colaborarii si influentei reciproce a
civilizatiei colonistilor cu obiceiurile, cu ospitalitatea si
cultura autohtonilor din Dobrogea antica.

Un spatiu special era acordat rezultatelor cercetarilor
arheologice submarine de la Mangalia (Callatis). Obiectele
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descoperite sub apa in aceasta zona constituie noi dovezi
despre istoria orasului-stat (polis) si port Callatis,
autentice pagini de marturii ale adancurilor. De altfel,
daca la Histria si Tomis vestigiile terestre sunt pe primul
plan, la Callatis arheologia submarina fisi reclama
prioritatea (Anexa 10).

Elementul principal al cercetarilor de arheologie
submarina la Callatis il reprezinta descoperirea si
determinarea topografica a configuratiei portului antic
Callatis realizata prin scufundare in decursul a peste 8 ani.
Determinarile topografice facute cu aceste ocazii sunt
expuse pe hartile situate deasupra vitrinelor cu ceramica
din zona reprezentata. Faptul ca portul si 0 mare parte din
cetatea Callatis se aflau deasupra nivelului marii in epoca
antica este demonstrat de ruinele descoperite sub apa, de
obiectele care desi gasite pe terenuri submerse aveau
destinatie terestra (pavaje, caramizi, canalizari, amforete,
capiteluri, sarcofage, tigle, diferite constructii, etc.). Ele au
fost acoperite de apa odata cu terenul pe care se aflau
intr-o perioada in care oamenii n-au mai reusit sa
consolideze digurile contra actiunii abrazive a valurilor.
Acest fenomen de imersiune (de intrare) sub apa Il
consideram ca a fost posibil dupa incetarea traficului si a
vietii portuare la Callatis®® (secolul VI d.Hr.).

in zona portului Callatis ale carui urme dispar sub apa
in secolul VIl d.Hr.,, langa tarmul litoral (pe care-l
consideram imers inca cu 600-700 de mii de ani in urma),
cercetarile arheologice submarine au scos la suprafata o
bombarda genoveza din secolul XV si cateva obiecte
metalice cu inscriptii slavone si arabe.

Desi cercetarile arheologice submarine de la Callatis
(Mangalia) au scos la iveala o mare cantitate de obiecte,
totusi consideram ca acestea reprezinta nici 15% din cele
existente sub apa si deci noua ramura a stiintei nu-si
poate declara sfarsitul, ci doar modestul inceput.

O alta sala a expozitiei a fost rezervata prezentarii
rezultatelor cercetarii submarine in zona vechiului port
Tomis. Aici sunt prezentate cele mai importante
determinari topografice submarine. Ele scot in evidenta o
peninsulda submersa (situatd in prelungirea sub apa a
peninsulei actuale Constanta) si care este locul celor mai

® Ibidem, p.29
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vechi asezari autohtone existente 1inca dinaintea
elenismului.

Multe fragmente de amfora descoperite in incinta
peninsulei astazi submersa, Tomis, au o perfecta
asemanare cu amforele arhaice grecesti din secolul VI
I.Hr. descoperite in alte localitati de pe teritoriul Romaniei
sau in alte zone de influenta a elenismului. Pana in 1968,
data identificarilor submarine la Tomis, cercetarile
arheologice nu gasisera dovezi de existenta a Tomisului
mai vechi de secolul Il I.Hr. Totusi, prof.dr.doc. Radu
Vulpe (principalul indrumator al Sectiei de cercetari
subacvatice de la Muzeul Marinei Romane) a sustinut
ipoteza existentei anterioare a acestui oras-port.
Consideram ca odata cu expunerea ceramicii arhaice
descoperita sub ape, ipoteza amintita devine certitudine.
Ca si la Callatis, la Tomis, in vechile asezari acoperite si
pastrate de apa marii, ceramica neagra confectionata de
geto-daci este prezenta alaturi de ceramica tipic
greceasca din perioada arhaica (secolele VII-V |.Hr.) si mai
recenta (in peninsula submersa) predominand urme ale
asezarilor geto-dace.

Tot in aceasta sala a fost prezentata reconstituirea
tarmului din epoca antica si reconstituirea portului antic
Tomis - azi submers - incadrat in conturul tarmului vechi,
care au la baza determinarile si cautarile submarine ale
cercetatorului-scafandru Constantin Scarlat.

Profilul realizat in zona submersa a portului Tomis a
pus in evidenta cu certitudine faptul ca in acest loc se afla
un bazin portuar antic (primul port Tomis); el a fost
completat cu explicatii asupra cauzelor care au determinat
modificari atat de insemnate incat o mare zona terestra se
afla acoperita acum de apa marii. In partea de jos a
profilului a fost expusa o schita care reprezinta forma
veche si forma noua a bazinului portuar ca model de
comparatie pentru intelegerea cauzelor acestor modificari.
in planul orizontal s-a prezentat portul antic terestru
cunoscut, peste care s-a suprapus portul Constanta
modern (construit la inceputul secolului XX de inginerul
Anghel Saligny, situat in partea de sud-vest a peninsulei)
si portul antic descoperit sub apa (situat in partea de sud-
est a peninsulei). Urmele acestui port - actual submers -
mai erau vizibile la suprafata apei cu 65-75 de ani in urma,



28

cand se observau varfuri stancoase deasupra nivelului
marii, denumite de localnici "Pietrele Medii".

Tot in aceasta sala au fost expuse si aprecieri asupra
evenimentelor istorice din Dobrogea facute de remarcabili
oameni de stiinta romani - aprecierile lui Vasile Parvan,
Grigore Tocilescu, Radu Vulpe, Constantin C. Giurascu,
etc., care preced sau concluzioneaza marturiile aduse la
suprafata de arheologia submarina*°.

Pentru a intelege mai bine valoarea si
profesionalismul lui Constantin Scarlat va redam doar trei
din opiniile privitoare la munca si perseverenta sa:

+ Prof.dr. Adrian Radulescu, directorul Muzeului

Arheologic din Constanta, care apreciaza deosebit
de calduros in paginile revistei "Magazin” din 1
august 1970 (articolul "Tomisul subacvatic”)
activitatea capitanului-locotenent Constantin
Scarlat: "Numai profanii pot crede ca a aduce la
suprafata un obiect arheologic inseamna a face un
serviciu stiintei. Inainte de a fi scos trebuie
cercetat metodic locul, trebuie fotografiat din
diferite unghiuri, trebuie masurata distanta pana la
diferite repere, indicat pe harta, etc. Altfel,
vaduvita de competenta stiintei, aducerea la
suprafata a unui obiect pe care marea |l-a pastrat si
l-a conservat ca un custode mii de ani e o
profanare a trecutului istoric”;

+ Conf.univ.dr. D. lon, Universitatea din Bucuresti:
"...Capitan (ul) de rangul Il Constantin Scarlat (....)
si-a daruit peste 30 de ani din viata cunoasterii
indeosebi a litoralului romanesc al Marii Negre. El
este un veritabil deschizator de drumuri in
cunoasterea lumii subacvatice. Printre valentele ei
(este vorba de cartea "ltinerare subacvatice - de la
Istru la Pontul Euxin") se impun: cognoscibilitatea,
atractivitatea, noutatea, inventivitatea,
aplicabilitatea, patriotismul, expresivitatea redarii
continutului si altele ”;

+ Prof. Univ.dr.doc. Radu Vulpe: " .. domnia sa nu s-a
multumit sa-si margineasca abilitatea de scafandru
la o satisfactie sportiva si stiintifica personala, ci a

¥ |bidem, p.30
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cautat sa faca scoala, impartasind cu generozitate
unui numar mare de tineri de diverse profesiuni
valorile bogatei si rodnicei sale experiente ..". " ..
se cuvine sa amintesc si colaborarea sa la
organizarea Muzeului Marinei din Constanta, caruia
i-a imbogatit colectiile cu vestigiile vechi rezultate
din explorarile sale submarine” (prefata la lucrarea
"Tarmul nevazut al Marii Negre”).

Acesta-l, si nu numai, Constantin Scarlat, un om de

sub munte, iubitor al adancurilor submarine, pedagog

si cutezator cercetator. Un generos.
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CAPITOLUL 11l

EVOLUTIA CENTRULUI DE SCAFANDRI
(1976-1999)

3.1 infiintarea Centrului de Scafandri

in baza aprobarii Biroului Permanent al Comitetului
Politic Executiv al Comitetului Central al Partidului
Comunist Roman cu nr. 4065/04021 din 31.08.1976,
Marele Stat Major, cu Dispozitia nr.PR 00659 din
06.10.1976 transmisa prin Comandamentul marinei
Militare (C.M.M.), face cunoscut ca ministrul Apararii
Nationale a aprobat infiintarea Centrului de Scafandri
(U.M. 02145), dislocat in Constanta, subordonat
Comandamentului Marinei Militare cu incepere de la
01.10.1976. Centrul de Scafandri a luat fiinta prin
desfiintarea Grupului 279 Scafandri (U.M. 02145) din
garnizoana Mangalia, tehnica si efectivele grupului intrand
in compunerea Centrului de Scafandri.

Organizarea Centrului de Scafandri la infiintare a
avut urmatoarea structura: Comandamentul Centrului de
Scafandri cu subunitati de baza (Grupul Scafandri de Mare
Adancime (G.S5.M.A.), Grupul Scafandri de Lupta, Cabinetul
de studii si dresaj animale marine, Laboratorul de
cercetare privind patrunderea omului sub apa) si
subunitati si formatiuni de servicii.

in baza ordinului Ministrului Apararii Nationale nr.
MC-668 din 27.10.1976, comandantul Centrului de
Scafandri a fost numit Capitanul de rangul | inginer lliescu
Fritu“.

La data de 28.10.1976 prin ordinul C.M.M. nr. C-51 au
fost numiti in functii urmatorii ofiteri: Sef de Stat Major -
Cpt.Rg.1 Marcu Neculai; Loctiitor tehnic - Cpt.Rg.3 ing.
Chesca Constantin; Loctiitor tehnic al Grupului Scafandri
de mare Adancime - It.maj.ing. Petru Aron; comandant
nava de interventie cu scafandri de mare adancime -
Cpt.Rg.2 Cravtov lvan; comandantul Grupului Scafandri de
Lupta - Cpt.Lt. Munteanu lon, iar sef de Cabinet studii si
dresaj animale marine - Lt.Col. dr. Tichescu George.

“ Registrul istoric al Centrului de Scafandri - Constanta, p.1



31

Pe functii de scafandri au fost numiti Tn baza ordinului
C.M.M. nr.CM-22 din 28.10.1976 maistrii militari: Chitu
Toderita, Resednic Aurel, Ivanov Stefan, Anton Atanasie,

Ganescu Marian, Vasiliu Mihai - comandanti grupa
scafandri de lupta si Croitoru Stefan - specialist
scafandru®.

Deschiderea festiva a anului de instructie 1976-1977
a avut loc la data de 01.11.1976 la Grupul Scafandri de
Lupta, unde comandantul Centrului de Scafandri a aratat
importanta deosebita si sarcinile ce revin efectivelor care
se instruiesc in specialitatea de scafandru. Organizarea
pregatirii de lupta a efectivelor Grupului Scafandri de
Lupta si Grupului Scafandri de Mare Adancime s-a facut
conform "Dispozitiunilor de pregatire de lupta in Marina
Militara”, iar pregatirea de specialitate a scafandrilor de
mare adancime s-a executat dupa un program special in
garnizoanele Mangalia si Constanta. Grupul de scafandri a
fost condus de Cpt.Rg.2 Covaci Gheorghe, ajutat de
maistrul militar Saviuc Dumitru*?,

3.2 Inzestrarea, pregatirea si imbogatirea
experientei scafandrilor intre anii 1976-1981

La data de 21.11.1976 o comisie formata din
Cpt.Rg.1 ing.lliescu Fritu, Cpt.Rg.3 ing. Chesca Constantin
si lt.maj.ing. Petru Aron s-a deplasat in garnizoanele Galati
si Drobeta Trunu-Severin pentru perfectarea proiectului
preliminar de amenajare a navei "ARAD" din dotarea Flotei
Comerciale Maritime "Navrom” Constanta, ca nava de
interventie cu scafandri de mare adancime. Preluarea ei in
cadrul Centrului de Scafandri s-a facut in baza Decretului
Consiliului de Stat al Republicii Socialiste Romania nr. 240
din 27.07.1977.

Totodata, in baza aceluiasi decret s-a luat in primire
de la Institutul Roman de Cercetari Marine - Constanta,
aparatura si instalatiile aferente privind pregatirea,
antrenarea si perfectionarea scafandrilor, impreuna cu
personalul de cercetare in acest domeniu. Prin transfer s-a

“ Ibidem, p.2
“ |Ibidem, p.3
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incadrat in cadrul Centrului de Scafandri un colectiv de
cercetatori condus de ing. Gerea lon si scafandri: Pavel
Marinel, Vaihel Viorel, Nicola Valentin, Motoi Aurel,
Fantana Constantin, Oancea Gheorghe, Radu Nicolae*:.

La data de 30.10.1977 a fost transportata instalatia
de scufundare "ULIS" de la Constanta la santierul naval
Dorobeta Turnu-Severin, livrata de firma "Comex
Industries” - Franta in vederea amplasarii pe nava de
interventie cu scafandri "Arad”. Prin ordinul C.M.M. nr. 31
din 30.10.1977, incepand cu data de 31.11.1977, nava
intra in compunerea Grupului de scafandri de mare
adancime al Centrului de Scafandri primind numele de
bordaj "Emil Racovita”, avand comandant pe Cpt.Rg.2
Cravtov Ivan, iar ofiter secund pe Cpt.Rg.3 Scarlat
Constantin. Receptia finala a ansamblului de scufundare
"ULISS" s-a facut la data de 08.06.1978 sub conducerea
Cpt.Rg.3 Chesca Constantin si a specialistilor firmei
franceze "Comex Industries"*,

In perioada 01-26.08.1978, nava "Emil Racovitd" a
executat mai multe iesiri pe mare pentru scufundari reale
la mare adancime cu instalatia "ULISS". Astfel, intre
01-06.08.1978 s-au executat scufundari la 40 de metri,
intre 15-18.08.1978 se intra in imersiune de 4 ori la
adancimea de 70 de metri (la fiecare scufundare au intrat
in turela cate doi scafandri de mare adancime), iar intre
22-26.08.1978 scafandri au atins adancimea de 100 de
metri®.

Intrucat contractul de colaborare care a fost incheiat
cu firma franceza prevedea si specializarea in saturatie a
scafandrilor romani, o echipa de specialisti s-a deplasat la
firma franceza "Comex Industries” - Marsilia in perioada
28.10.1978-03.01.1979. Aceasta avea urmatoarea
componenta: Cpt.Rg.2 Rusu lon, Cpt.Rg.2 ing. Matea
Gheorghe, Cpt.lt.ing. Petru Aron, Lt.maj.dr. Manea Mircea,
dr.Pastuch Constantin, ing.Dru Dumitru, maistrii militari:
Rotaru Mircea, Listaru Viorel, Croitoru Stefan, Saviuc
Dumitru si scafandrii civili: Pavel Marinel, Dinu Marian.
Timp de 7 zile, 07-13.12.1978, s-a executat prima

“ Ibidem, p.7
“ Ibidem, p.14
“ Ibidem, p.19
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scufundare in saturatie cu scafandri romani la adancimea
de 202 metri la care au participat: Listaru Viorel, Rotaru
Mircea, Croitoru Stefan, Pavel Marian si Dinu Marian. La
finalul scufundarii firma franceza in semn de recunoastere
profesionala, le-a eliberat certificat de atestare.

In cursul anului 1978 s-au desfasurat 7 actiuni cu
participarea specialistilor Centrului de Scafandri Ia
convorbiri tehnice si comerciale cu firma furnizoare de
tehnica de scufundare, astfel: "Drager”’/R.F.G., "Alfred
Paulsen A.S.” /Norvegia, "Comex Industries” / Franta,
"Technation” / Franta, "Acta” / Danemarca. Eficienta
acestor actiuni a constat in incheierea contractelor pentru
instalatiile si echipamentele de baza ale navelor de
interventie si Centrului experimental hiperbar*®,

Anul de instructie 1980-1981, a fost primul an de
aplicare a "Directivei Comandantului Suprem al Fortelor
Armate a Republicii Socialiste Romania” privind pregatirea
militara a armatei pentru perioada 1981-1985, in care se
prevedea in mod special ca: "o atentie deosebita se va
acorda scafandrilor pentru participarea lor la actiunile de
lupta ale Marinei Militare, in vederea apararii porturilor, a
navelor si a unor obiective economice"’.

intre 07-12.01.1981, in bazinul de vest al Marii Negre
s-a produs o furtuna puternica, cu vant din nord-nord-est
cu viteza de 22-24 m/s, cu zapada viscolita. Navele de
interventie cu scafandri "Emil Racovita” si "Grigore Antipa”
(acesta din urma construita la santierul naval Mangalia si
intrata in compunerea Centrului de Scafandri in 1979) care
executau cautarea torpilelor in raionul Mangalia au fost
surprinse de furtuna. Dupa 24 de ore de lupta cu valurile
si vantul, tinand la capa nava "Grigore Antipa” a reusit sa
se adaposteasca in portul Constanta. Nava "Emil Racovita”
a tinut la capa timp de 72 de ore si a navigat cu o viteza
de 1-2 noduri inapoi, reusind in final sa se adaposteasca in
rada Calicara, unde a ancorat alaturi de alte nave
comerciale straine si romanesti surprinse de furtuna.
Tehnica a functionat normal, s-au mentinut permanent
legaturile cu Centrul de Transmisiuni al Centrului de
Scafandri si al Comandamentului Marinei Militare. Pe

“ Ibidem, p.19
v Ibidem, p.31
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timpul furtunii s-au produs avarii la ambele nave ("Grigore
Antipa” - la vinciurile de papionaj; "Emil Racovita" a pierdut
doua ancore cu lanturile lor). Nava "Emil Racovita” a
revenit in tara in ziua de 13 ianuarie 1981 cu mijlocul de
propulsie propriu intrand imediat Tn verificari tehnice?®.

in  conformitate cu ordinul Ministrului Apararii
Nationale nr. MC-886 din 17.12.1980, incepand cu data de
21.01.1981, contraamiralul llie Stefan pana la acea data
comandantul Institutului de Marina "Mircea cel Batran” din
Constanta a luat in primire comanda Centrului de
Scafandri®.

In anul 1981 se realizeaza o structura apropiata de
cea actuala cuprinzand: unitatea de scafandri de mare
adancime cu 2 nave: "Emil Racovita” si "Grigore Antipa” si
6 grupe de scafandri; unitatea de scafandri de lupta cu 4
nave de interventie si 8 grupe de scafandri, formatiuni de
cercetare, pregatire si antrenare.

3.3 Laboratorul Hiperbar. Scufundari in
saturatie

in perioada 06-15.07.1981 (orele 21.40) s-a
desfasurat cu rezultate foarte bune prima scufundare in
saturatie din Romania, sub conducerea specialistilor
francezi, in cadrul Laboratorului Hiperbar, pentru receptia
finald a aparaturii in conditii complexe de functionare.

Din partea firmei "Comex Industries” din Franta la
scufundarea 1n saturatie au participat 6 specialisti,
conform prevederilor contractului din 1978. Coordonarea
tuturor activitatilor privind organizarea, desfasurarea si
incheierea scufundarii in saturatie, precum si problemele
de protocol au fost asigurate de Loctiitorul tehnic al
Centrului de Scafandri, Cpt.Rg.3 Chesca Constantin.
Scufundarea a fost executata de scafandri de mare
adancime: Rotaru Mircea si Marinescu Mihai. Echipa de
suprafata a fost formata din: Cpt.lt.ing. Petru Aron, seful
scufundarii si analist, ofiterii: Pata Danut, Boca Virgil,
Amariuta Constantin, Feciuc Radelu - sefi de tura, maistrii
militari: Gavrila lon, Listaru Viorel, Ganescu Marian -

“ |Ibidem, p.32
“ Ibidem, p.33
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operatori cheson, ing. Beiu Vasile - specialist chimist si Lt.
Soare Gabi - specialist electronist. Asistenta medicala a
fost asigurata de Cpt.dr. Manea Mircea, Cpt.dr. Ordeanu
Viorel, Lt.maj.dr. Opincaru Octavian si asistenul Dorobantu
Mircea.

Activitatea de scufundare a fost prezentata in cadrul
unui telejurnal la televiziune si au aparut notite in presa
centrala si locala despre acest eveniment unic din istoria
cercetarilor romanesti de patrundere a omului sub apa.
Prin ordinul de zi nr. 168 din 18.07.1981 comandantul
Centrului de Scafandri, contraamiralul llie Stefan a adus
multumiri scafandrilor de mare adancime precum i
echipei de suprafata pentru organizarea si descasurarea
cu rezultate foarte bune a scufundarii in saturatie. In baza
"Regulilor privind organizarea, conducerea si desfasurarea
activitatilor de scufundare a scafandrilor” capitolul I,
punctul 2, alineatul 25, s-a acordat timp liber pentru
odihna si recuperare scafandrilor si echipei de suprafata°.

in articolul intitulat "O scufundare la 300 metri " ziarul
"Dobrogea Noud” din iulie 1981 arata c&: "In cadrul
Laboratorului experimental hiperbar din Constanta, unde
se pregatesc cadre de specialisti in scufundare la mare
adancime pentru efectuarea unor lucrari subacvatice de
sudura, mecanice, montaje ale unor piese si utilaje la
instalatiile de foraj marin, cercetare a epavelor aflate pe
fundul marii ... a inceput un experiment inedit realizat in
premiera in tara noastra. Pentru prima data, ne-a declarat
ing. Petru Aron, seful acestui program de cercetare, doi
scafandri romani, Marinescu Mihai si Rotaru Mircea,
selectionati din randul a 12 tineri specialisti in scufundari,
fiind supusi la numeroase teste de adaptare, rezistenta si
cu caracter psihologic, vor cobori, in regim de simulare
pana la adancimea de 300 metri.

In toata perioada acestui experiment, care va dura 9
zile, scafandri romani sunt insotiti in cabina de scufundare
in saturatie de un specialist francez, Jose Haules,
reprezentant al firmei "Comex Industries” - Marsilia, care a
livrat moderna instalatie de coborare simulata la mare
adancime. O echipa de specialisti si medici va urmari, prin

“ Ibidem, p.38
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intermediul unor camere de televiziune si al aparatelor de
inregistrare si control, desfasurarea experimentului”?,

Analiza experimentului demonstra ca scafandri
romani puteau merge mai departe cu cercetarile. Astfel, in
perioada 14-23.06.1982 in cadrul Laboratorului Hiperbar a
fost executata o scufundare in saturatie la 350 metri, dupa
o tehnologie de decompresie elaborata in Centrul de
Scafandri (Cpt.lt.ing. Petru Aron). La scufundare au
participat scafandri de mare adancime: Marinescu Mihai,
Nicola Valentin, Baciucu Dumitru, Cercel Mihai. Au fost
executate diferite teste privind comportarea organismului
uman la compresie rapida si la lucrari sub apa in conditii
de presiune ridicata. S-a determinat consumul caloric pe
timpul activitatilor in hiperbarism. S-au testat primele
tabele de scufundare in saturatie peste 300 de metri si s-
au obtinut rezultatele scontate®?.

O alta "premiera nationala” are loc pe data de
07.02.1983. se executa prima scufundare in saturatie cu
amestecuri N,-O, dupa o tabela calculata de Cpt.Rg.ing.
Petru Aron. In prealabil au fost executate doua scufundari
similare cu cobai, pe timpul carora nu s-au constat
probleme deosebite. Obiectivele scufundarii au fost:

+ Testarea unei noi tehnologii de scufundare in
saturatie cu amestecuri N,-O, pana la 50 metri
adancime;

% Stabilirea performantelor psihomotorii in lucrari
sub apa si la presiuni corespunzatoare adancimilor
de 50 metri in saturatie cu azot-oxigen.

Echipa de scufundare a fost alcatuita din Cpr.Rg.3ing.
Petru Aron impreuna cu scafandri: Roratu Mircea, Babita
Marian si Andrei Dumitru. Asistenta tehnica a fost
asigurata de Lt.maj. Pata Danut ca sef de scufundare, iar
Lt. Soare Gabi si ing. Beiu Vasile - sefi de tura.Operatori
cheson au fost: Roibu Stefan, Ganescu Marian si Listaru
Viorel, iar asistenta medicala a fost ancredintata Cpt.dr.
Manea Mircea.

Pe data de 07.02.1983 orele 12.00 incepe compresia.
Scafandri sunt presurizati la 12 metri. Se lucreaza pana pe
data de 09.07.1983 orele 12.00, se testeaza instalatia de
regenerare intensiva in noile conditii. Neputandu-se

s ""Dobrogea Noua’’, 8 iulie 1981, p.2
2. Registrul istoric al Centrului de Scafandri, p.48
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mentine parametrii fizici ai ambiantei s-a pornit instalatia
de regenerare exterioara. S-a continuat presurizarea cu
azot la 22 metri executandu-se lucrari sub apa la 25 metri.
Scafandri se imbolnavesc de otita in special Cpt.Rg.3 ing.
Petru Aron si M.m.2 Babita Marian. Pe data de 12.02.83
orele 23.58 incepe decompresia si pe data de 14.02.83
orele 10.00 scafandri revin la presiunea atmosferica.
Scufundarea a fost grea mai ale datorita imbolnavirii de
otita. Cu aceasta exceptie, se poate afirma ca se poate
lucra foarte bine sub apa in conditii de saturatie cu
amestecuri azot-oxigen3.

A doua scufundare in saturatie cu amestecuri azot-
oxigen la Laboratorul Hiperbar din Centrul de Scafandri s-a
realizat la 22.02.1983. S-a marit adancimea de interventie
la 41 metri. Au intrat in cheson scafandri: Stanimir lon,
Marinescu Mihai, Dragu Dumitru si Motoi Aurel. Seful
scufundarii a fost Cpt.Rg.e ing. Petru Aron, iar de asistenta
medicala a raspuns Cpt.dr. Manea Mircea.

Pe data de 22.02.83, orele 12.00, incepe compresia.
Scafandri sunt presurizati la 38 metri urmand sa lucreze
sub apa la 41 metri. Totul se desfasoara normal. Pe data
de 24.02.83 Marinescu Mihai face febra 38,4° deoarece
intrase gripat in saturatie fara sa fie depistat. Se
imbolnavesc pe rand Stanimir lon si Dragu Dumitru. Se
hotaraste revenirea la presiunea atmosferica. Pe data de
25.02.83 orele 07.00, incepe decompresia. Pe timpul
decompresiei scafandri au urmat un tratament antigripal.
Pe data de 26.02.83 orele 20.00, poarta chesonului se
deschide si scafandri respira din nou aerul atmosferic.
Marinescu Mihai si Stanimir lon ies insanatositi>*.

lata ce scrie ziarul "Dobrogea Noua" din 23 februarie
1983 despre acest eveniment: "Premiera tehnica. Un grup
de specialisti de la Centrul roman hiperbar din Constanta -
unitate etalon de studiu si cercetare aplicativa a
metodelor de scufundare si de activitate productiva sub
apa - a pus la punct un procedeu original de scufundare de
lunga durata prin saturatie cu un amestec respirator
special pe baza de azot. Noul procedeu prezinta avantajul
ca permite scafandrilor care efectueaza lucrari de service
si asistenta tehnica la platformele de foraj marin din

= |bidem, p.55
 Ibidem, p.56
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Marea Neagra sa lucreze sub apa, la adancimi de 50-60
metri, zilnic, cate 4-5 ore, o perioada de timp mai
indelungata decat de obicei, ceea ce determina sporirea
substantiala a randamentului activitatilor scafandrilor.
Gratie noului procedeu se elimina folosirea heliului. La
Centrul Hiperbar din Constanta, functioneaza cea mai
moderna statie de depresurizare terapeutica din tara">.
in ziarul "Magazin” din 18.06.1983 apare articolul
"Viata la presiuni inalte” semnat de lon Vaduva Poenaru.
"N-am fost niciodata intr-un laborator de antrenament al
cosmonautilor, dar am putut sa-mi fac o imagine cat mai
exact despre ce inseamna acest "univers” deosebit de
existenta umana vizitand de curand "Laboratorul Hiperbar”
din Constanta, acolo unde se antreneaza asiduu scafandri.
Dupa cum imi spune ing. Petru Aron, Seful laboratorului,
intre antrenamentul cosmonautilor si cel al scafandrilor
exista foarte multe asemanari si unii si altii, fiind supusi la
teste asemanatoare, cu deosebirea ca in timp ce scafandri
sunt obligati sa lucreze la presiuni inalte (hiperbarism),
cosmonautii se antreneaza Ila presiuni scazute
(hipobarism). Pregatirea scafandrilor se face dupa un
program stiintific minutios intocmit, care cuprinde un
ansamblu de teste, prin care se urmareste adaptarea in
conditii hiperbare a organismului....... Ansamblul de
scufundare experimental pentru adancimi de pana la 500
metri este compus din 2 barocamere orizontale cu o
capacitate de 4 locuri fiecare si un simulator veritical
hidro-pneumatic pentru modelarea conditiilor subacvatice.
Ansamblul mai cuprinde statia de control de la suprafata
cu o instalatie de televiziune in circuit inchis, cu analizoare
de gaz, un calculator pentru urmarirea clinica a
parametrilor de masurare a adancimilor, temperaturilor,
presiunilor. De fapt, acest unica tehnic este folosit nu
numai pentru antrenarea scafandrilor de mare adancime,
dar si pentru cercetari de tehnologii privind patrunderea
omului in universul oceanului planetar si pentru
tratamente terapeutice ale accidentelor de scufundare®®.
Ziua de 21.06.1983 aduce in istoria scafandreriei
romanesti "un nou record national’. S-a executat
scufundarea "Pontus IlI" la 450 metri adancime. Pentru

5 ""Dobrogea Noua’’, 23 februarie 1983, p.4
s ""Magazin’’, 18 iunie 1983, p.2
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prima data se fincheie un contract de colaborare cu
Institutul de Medicina si Farmacie din Cluj-Napoca, iar
colectivul condus de rectorul institutului prof.dr.docent lon
Baciu face investigatii de ordin biochimic. Echipa de
scafandri a fost compusa din: Rotaru Mircea, Marinescu
Mihai, Pavel Marinel si Colban Mircea, seful scufundarii
Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron, iar asistenta medicala a fost
asigurata de Cpt.dr. Manea Mircea si Otel lonel.

Pe 21.06.1983 orele 08.30 incepe compresia. Se
merge continuu pana la 400 metri. In mai putin de 12 ore
la 400 metri. lata o noua performanta deosebita.
Scafandrii de simt bine. Nimeni nu acuza viteza de
compresie, dealtfel testele au demonstrat buna
comportare a acestora. Pe data de 28.06.83 orele 10.45,
dupa mai bine de 6 zile de lucru la 400 metri se executa
scufundarea record la 450 metri. Scufundarea se incheie
la orele 12.00 cand s-a revenit la 400 metri. Pe data de
01.07.83 orele 04.35, incepe decompresia. Astfel, nu
numai un record de profunzime, ci si un record de durata:
10 zile la 400 metri. Pe data 08.06.1983 orele 19.30
echipa de scafandri a revenit la presiunea atmosferica nu
insa fara incidente. Au fost destule emotii. Primul semnal
de alarma a fost dat de catre dr. Ivanov in urma unor
analize sanguine; au urmat investigatii E.K.G. conduse de
dr.Otel lonel. Scafandrul Colban Mircea prezenta modificari
E.K.G., fara a acuza nimic deosebit®’.

Urmarind obtinerea de noi recorduri nationale, peste
numai un an, la 25.09.1984, scafandri romani efectueaza
in cadrul Laboratorului Hiperbar al Centrului de Scafandri o
scufundare in saturatie la 500 metri adancime. Obiectivele
au fost:

1. testarea unei tehnologii de scufundare in saturatie

cu amestecuri heliu-oxigen intre 300 si 500 metri;

2. stabilirea performantelor psihomotorii in
executarea de lucrari sub apa si la presiuni
corespunzatoare adancimilor de 450-500 metri;

3. studiul sindromului nervos la finaltelor presiuni
pentru determinarea unei metode optime de
compresie si determinarea timpului mediu in care
scafandri, dupa terminarea compresiei, devin apti
pentru a incepe lucrul propriu-zis in apa;

7 Registrul istoric al Centrului de Scafandri, p.59
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4. studiul modificarilor biochimice datorita presiunii si

amestecurilor sintetice.

Echipa de scafandri a fost formata din: Cpt.It.
Munteanu Daniel si scafandri civili: Oancea Gheorghe,
Fintina Constantin, Nicola Valentin. Asistenta tehnica a
fost asigurata de: Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron -sef de
scufundare; ofiterii: Pata Danut, Boca Virgil, Soare Gabi -
sefi ture; Listaru Viorel, Ganescu Marian, Roibu Stefan -
operatori cheson; asistent Dragu Anastasia -analist; Mirea
Marian, Banica Andrei, Sandu Lucian, Scurtu Alexandru -
tehnicieni. Asistenta medicala era in responsabilitatea
doctorilor: Otel lonel, Nepot Antoniu, Rizea Vasile,
asistentilor : Dorobantu Mircea, Clinciu Traian din partea
Centrului de Scafandri. la scufundari au mai participat: din
partea Spitalului Militar Constanta dr. Popescu Octavian,
din partea Institutului de Medicina si Farmacie din Cluj-
Napoca doctorii: Todu Simion, Vasile Al. Vasile, Olteanu
lon, lvanof Liliana si chimist Zirbo Mariana, iar de la
Universitatea din Craiova doctorii: Nestianu Valentin,
Mihailescu Stefan, lancau Marian si tehnicianul Pana
Lucian.

Scufundarea a inceput pe data de 25.09.1984 Ia
orele 10.00. dupa 12 ore de compresie trebuie sa se
ajunga la 450 metri. Periodic se Iinregistreaza
electroencefalogramele, potentialele evocate vizual si
tremurul postural. Scafandrii suporta bine ritmul, totusi
Finina Constantin da unele semne de dificultate. Le
invinge. Este ora 22.00. s-a ajuns la 450 metri adancime.
Sunt semne de sindrom nervos, dar echipa de scafandri
este in forma. Se fac glume. Scafandri intre ei nu se
inteleg. Coardele lor vocale vibreaza intr-un mediu in care
heliul reprezinta 95%. Daca nu ar fi aparatura electronica
adecvata care sa reduca spectrul sonor in zona inteligibila
nici cei din echipa tehnico-medicala nu ar intelege nimic.
Receptioneaza 80%, restul il deduc.

Zilele de 26 si 27.09.1984 sunt zile de acomodare in
lucrul sub apa la 450 metri. Se lucreaza pana la 2 ore la
aceasta adancime. Totul se desfasoara normal. Pe data de
28.09 se executa o interventie la 480 metri. Se lucreaza
sub apa mai mult de 60 minute. Se hotaraste de comun
acord o interventie la 500 metri. La data de 20.09.1984
orele 11.32 incepe presurizarea, iar la 11.48 se atinge
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adancimea de 500 metri adancime record pentru tara
noastra. Intra in apa scafandri Munteanu Daniel si Fintina
Constantin. Lucreaza la imbinari mecanice prin flanse.
Pentru prima data la 500 metri dupa o procedura proprie
s-a ajuns la o jumatate de kilometru sub apa. Presiunea
este de 51 atmosfere absolute. Scafandrii s-au comportat
foarte bine. Pe data de 30.09.84 orele 14.45 incepe lungul
drum al decompresiei spre presiunea atmosferica si fara
nici un incident scafandrii revin pe data de 09.10.1984
orele 09.10 la "suprafata”. Planul de cercetare stiintifica
pentru aceasta scufundare a fost indeplinit integral®.

3.4. Contributia scafandrilor romani la lucrarile de
instalare a structurilor la platformele de foraj marin

La data de 20.03.1984 Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron si
ing. Beiu Vasile pun la punct "Manualul de operatiuni -
pregatire, transport si fixare la pozitie a Jacketului nr.1 -
Interventia scafandrilor”. Este o lucrare care se profileaza
a fi destul de dificila. Un adevarat examen pentru
scafandri. Manualul de operatiuni este intocmit cu lux de
amanunte. Este de asemenea nevoie de si de o noua
tehnologie de scufundare, care nu a mai fost utilizata in
Marea Neagra.

Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron - Seful Laboratorului
Hiperbar incepe calculele. De aceasta tehnologie va
depinde realizarea unor operatiuni. Va trebui ca
scufundarile sa fie autonome si sa se lucreze destul de
mult sub apa pana la adancimea de 52 metri.
Decompresia trebuie sa fie cat mai scurta si sa asigure o
sigurantd maxima>.

In ziua de 09.04.1984 incepe organizarea i
pregatirea scafandrilor pentru executarea lucrarilor
necesare fixarii primei platforme de extractie in Marea
Neagra in urma contractului incheiat cu Intreprinderea de
Exploatare Petroliera "PETROMAR" - Constanta. Participa
toti scafandri de mare adancime, inclusiv scafandri

= |bidem, p.91
* |bidem, p.75
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instructori de la Centrul de Scafandri, impartiti in 5 grupe
a cate 5-6 scafandri. Obiectivele sunt:

1. insusirea de catre intregul personal participant la

lucrari a activitatilor ce urmeaza a fi desfasurate;

2. testarea unei tehnologii de scufundare cu

amestecuri supraoxigenate azot-oxigen;

3. antrenarea scafandrilor in executarea de diferite

lucrari sub apa.

Lucrarile subacvatice la platforma de foraj marin
"Gloria” au Tnceput in ziua de 06.05.1984. Se pregateste
primirea jacketului. Trebuiau montate la adancimea de 48
metri doua role de ghidare. Fiecare rola este montata intr-
un dispozitiv de blocare pe prisma platformei, care
cantareste 300 kg. Echipa de scafandri este compusa din:
Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron - seful Laboratorului Hiperbar,
Cpt.lt. Pata Danut, Cpt.It. Munteanu Daniel, M.m.3 Enciu
Nicolae si salariatii civili: Oancea Gheorghe, Pavel Marinel,
Lazar Petre, Marinescu Mihai, Motoi Aurel. Se lucreaza
pentru prima data in mare cu amestecuri supraoxigenate.
Se lucreaza cu masca faciala cu comunicatii la suprafata.
Rolele trebuie fixate in niste nise ale picioarelor
platformei. intrd in apad Munteanu Daniel si Enciu Nicolae.
Lucreaza bine, dar nu se reuseste montajul. Intra Andrei
Dumitru si Motoi Aurel. Andrei coboara repede, fixeaza
rolele si intra in gafaiala. lese la suprafata si-si smulge cu
forta masca de pe figura cu tot cu chingi si scapa aparatul
de scufundare care dispare in adanc.

Pe platforma Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron are o discutie
cu toti scafandri. Se da vina pe amestecul respirator. In
general, oamenii si mai ales scafandri dau vina pe altceva
sau altcineva si nu pe ei insisi. Adevarul era lipsa de
antrenament in lucrul cu masca faciala. Nu a respirat
corect, s-a acumulat bioxid de carbon si s-a ajuns la
gafaiala. De la gafaiala la inec nu mai este decat un pas si
scafandri stiu acest lucru. S-a facut instructaj asupra
folosirii si respirarii din masca faciala. Urmatoarele echipe
chiar si Andrei Dumitru au lucrat corect in apa. Motoi Aurel
si Enciu Nicolae au coborat la 51 metri si au recuperat
aparatul pierdut. Pe data de 08.05.1984 Cpt.Rg.3 ing.
Petru Aron Tmpreuna cu Pata Danut si Munteanu Daniel,
Oancea Gheorghe si Andrei Dumitru verifica exactitatea
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montajului efectuat sub apa. Totul este conform planului.
Poate fi adus jacketul®.

La data de 09.06.1984 pe nava "Grigore Antipa” se
ambarca Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron, Cpt.lt. Pata Danut si
ing. Beiu Vasile. Se pleaca in portul Mangalia pentru
formarea consiliului de insotire a jacketului spre platforma
"Gloria". Este momentul care marcheaza declansarea unei
"premiere” in apele teritoriale romanesti si probabil in
toata Marea Neagra. Transportarea pe mare a unei
instalatii de foraj (un suport de 9 sonde de mari
dimensiuni) necesara platformei "Gloria". Scafandri de
mare adancime au de facut una dintre cele mai grele
operatii: verticalizarea structurii si dirijarea ei intre
picioarele pupa ale platformei "Gloria”. Cand s-a ajuns in
portul Mangalia, wuriasa structura metalica astepta
cuminte, leganandu-se pe flotoarele sale in apele linistite
ale portului. Era 10.06.1984 orele 09.30 cand prima
echipa de scafandri formata din Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron,
Oancea Gheorghe, Marinescu Mihai, face un ultim control
sub apa asupra starii flotoarelor si legaturilor acestora.
Totul era normal. Jacketul putea fi urnit.

In ziua de 11.06.1984 la orele 08.00 se formeaza
convoiul de nave de insotire. Navele "Boldesti” si "Ocnita”
ale intreprinderii "Petromar” au remorcat prova, iar nava
"Viteazul" de la I.E.P.-M.T.Tc. a remorcat pupa. In preajma
consiliului erau "Grigore Antipa” si alte doua nave: "Lebada
1 si 2" ale intreprinderii Petromar Constanta. La orele
10.00 convoiul se pune in miscare spre destinatia sa cu o
viteza de 2,5 noduri. In jurul orei 17.00 convoiul se opreste
si doua barci se desprind, una de la nava "Viteazul" si una
de la nava "Grigore Antipa". Se controleaza pentru ultima
data starea flotoarelor si legaturilor. Jacketul era travers
Constanta. Controlul sub apa este executat de: Cpt.Rg.3
ing. Petru Aron, Tmpreuna cu Amariuta Constantin,
Munteanu Daniel, Oancea Gheorghe, Marinescu Mihai si
Briscariu Vladimir. Totul este normal. Convoiul poate sa-si
continue marsul.

In ziua de 12.06.1984 dimineata platforma "Gloria”
apare in zare. Actul final trebuie sa se desfasoare acolo.
Pe nava "Grigore Antipa" mecanicii au probleme: "cad”" pe

“ Ibidem, p.76
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rand doua motoare auxiliare si nici al treilea nu
functioneazd prea bine. In jurul orei 06.00 Tincepe
manevra de amplasare a jacketului in vederea
verticalizarii; nava "Grigore Antipa” incearca sa-si ocupe
pozitia de lucru, dar este incurcata de nava "Lebada-2"
unde se afla comandamentul de conducere al lucrarilor. Se
pare ca se va modifica ceva in plan. Dar ce? in jurul orei
07.30 nava "Grigore Antipa” ocupa pozitia de lucru,
lanseaza barca "bombard” la apa si prima echipa de
scafandri. Jacketul era pozitionat, practic se puteau incepe
operatiunile de verticalizare si scafandri erau gata. Dar
nava "Lebada-2" se indreapta spre "Grigore Antipa” si are
loc o discutie "tare” intre ing. Cristescu V. de la "Petromar”
si Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron.

Ing. Cristescu ordona incetarea operatiunilor pentru
asteptarea unui nou buletin meteo. "Timp pierdut” reclama
Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron; "mai usor stapanesti o structura
imersata decat una plutitoare”. Desi timpul era favorabil
operatiunile s-au amanat.

Datorita faptului ca motoarele auxiliare ale navei
"Grigore Antipa” "cad” unul dupa altul, acesta este nevoita
sa ia drumul Constantei pentru reparatii. Mecanicii au avut
0 zi Si 0 noapte grea. A doua zi dimineata prin radiotelefon
"Petromarul"comunica: "Jacketul s-a scufundat, mai are un
singur flotor”. Noaptea, vantul se inteteste, valurile fisi
mareau amplitudinea de la o ora la alta si la orele 04.52
unul dintre marile flotoare ce mentinea instalatia la
suprafatd a "zburat” pur si simplu. in 5 minute s-au mai
desprins 4. Remorcherele grapeaza. Singur
"Viteazul"ramane neclintit in ancorele sale. Dar, jacketul
lipsit de flotoare, incepe sa se scufunde.

Dupa telefonul primit, la bordul navei "Grigore
Antipa" se ambarca si comandantul centrului de Scafandri
contraamiralul ing. llie Stefan si in cel mai scurt timp nava
se desprinde de la cheu si ai drumul "Gloriei". Flotorul este
gasit in deriva si este luat la remorca de "Grigore
Antipa“care se apropie de "Gloria". Marea era de gradul
4-5. Remorcherele se luptau din greu cu valurile si
jacketul. Din "colos” se mai vedea putin. Atinge fundul sau
nu ? Cu greu, nava "Grigore Antipa” lanseaza barca
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"bombard” in care urca scafandri: Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron,
Oancea Gheorghe, Marinescu Mihai. Trebuia facuta o
prima verificare. In apd "colosul” parcd era mai mare si
nemiscat se intindea spre adanc. Scafandri Oancea
Gheorghe si Marinescu Mihai au coborat sa verifice
distanta fata de fundul marii. Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron
verifica legaturile si cauzele ruperii. Jacketul nu atinge
fundul, de putin, 4-5 metri, iar cauzele ruperii nu mai
intereseaza pe cineva. Jacketul se mai tine la suprafata
intr-un flotor care are doua legaturi rupte fapt care
ingrijoreaza.

Din acest moment urmeaza doua zile de zbateri
pentru aducerea la platforma a jacketului. Echipele de
scafandri se succed, una cate una, lucrand sub apa sau la
suprafata pentru asigurarea structurii. Se incearca chiar si
rasturnarea ei in pozitie normala, dar se esueaza. In ajutor
mai vine un remorcher de salvare al Marinei Militare
"N.S.-116", dar efortul lui nu este incununat de succes.
Parca nu se inainta de loc, de pe platforma "Gloria” se
primeau tot felul de ordine in urma a tot felul de pareri si
"colosul"era de neclintit. In aceste conditii de derut3
conducerea operatiunilor de salvare a jacketului este
incredintata comandantului Centrului de Scafandri -
contraamiralul ing. llie  Stefan. Se Intalneste
comandamentul de conducere a lucrarilor pe platforma
"Gloria". Din comandament faceau parte: Ministrul
Secretar de Stat Ene, Ministrul Adjunct al Transporturilor si
Telecomunicatiilor - contraamiral ing. Harjeu,
Comandantul Centrului de Scafandri - contraamiral ing.
llie Stefan, Directorul "Petromar "- Panu Dumitru, Inginer
Sef "Petromar” - Berbecaru Paul, Sef Proiect Transport -
Lehaceanu V., Sef Laborator Hiperbar Centru de Scafandri
- Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron, ing. Cristescu V. din partea
Ministerului Petrolului si altii.

Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron si ing. Cristescu V.
intocmesc un plan de lucru pentru scoaterea jacketului si
fixarea lui pe pozitie. Era in seara zilei de 16.06.1984. Pe
data de 17.06.1984 la orele 04.00 jacketul era apropiat de
platforma "Gloria”. O echipa condusa de Cpt.Rg.3 ing.
Petru Aron cu cei mai puternici scafandri fixeaza capatul
jacketului la carligul macaralei turlei de foraj. S-au
manevrat chei de peste 100 kg bucata. Patru chei, patru
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puncte de fixare. Se elibereaza remorcherele din "prova”
jacketului. Navele "Boldesti” si "Grigore Antipa” au sarcina
sa rastoarne jacketul in pozitia normala printr-o tractiune
incrucisata. Din acest moment totul a decurs conform
planului. Seara, jacketul era in siguranta in carligul
macaralei turlei de foraj°?.

La data de 07.11.1984 - Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron si
ing. Beiu Vasile au participat alaturi de echipajul navei
"Grigore Antipa” la montarea reiserului de la platforma
"Gloria”, o conducta in forma de "L" in care o latura era de
60 metri si cealalta de 500 metri. Acesta trebuia montata
in niste bride fixate pe un montant al jacketului. Partenerul
sovietic considera ca lucrarea este imposibila, cerand
montarea reiserului intr-o pozitie oarecare. Era ziua de
07.11.1984 si se pregateau pentru masa festiva. Graba a
facut ca reiserul sa fie lansat gresit si o lucrare care s-ar fi
putut termina relativ repede s-a prelungit 3 zile, dar, a fost
asa cum s-a dorit, reiserul s-a montat pe bridele
montantului jacketului. In ziua de 23.11.1984 incepe
montarea primelor tronsoane de conducta submarina din
Marea Neagra. Era firesc ca la aceasta activitate sa asiste
specialistii centrului de Scafandri inginerii Petru Aron si
Beiu Vasile, lucru care in fapt s-a intamplat®.

La 14.03.1985 o echipa de scafandri executa lucrari
subacvatice pentru instalarea conductei submarine de la
platforma "Gloria”". Echipa a fost formata din: Cpt.It.
Munteanu Daniel - seful scufundarii, Tmpreuna cu
scafandrii: Bortan Lucian, Capatana Fane, Andrei Dumitru,
Hlusin Paul, Oancea Gheorghe, Fintina Constantin.
Lucrarea a fost dirijatd de "Petromar” Constanta. in
perioada 06.05-12.05.1985 Cpt.Rg.3 ing. Petru Aron si
Cpt.It. Pata Danut au participat la lucrari pentru pozarea
conductei submarine, iar in perioada 26.06-28.06.1985
nava "Grigore Antipa” (cu Cpt.Rg.3 Ing. Petru Aron la bord)
a participat la acelasi gen de lucrari de la platforma
"Gloria"spre mal precum si la controlul Registrului Naval
Roman la structura imersa®.

Se poate aprecia ca in decursul anilor 1984-1985
scafandri si-au adus aportul la programul de exploatare a

s Ibidem, p.80
< Ibidem, p.110
© Ibidem, p.115, 118
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resurselor petroliere din Marea Neagra demonstrand un
profesionalism deosebit.

3.5 Centrul de Scafandri - 20 de ani de
activitate

La 1 octombrie 1996 s-au implinit 20 de ani de la
infiintarea Centrului de Scafandri - prilej cu care intregul
efectiv al acestei mari unitati de elita a Marinei Militare s-a
intrunit intr-o atmosfera de mare sarbatoare pentru
celebrarea momentului. Festivitatea a fost onorata de
prezenta comandorului Traian Atansiu - Loctiitor al Sefului
Statului Major al Marinei Militare, alte personalitati militare
si civile din Constanta, reprezentanti ai presei scrise i
audiovizuale.

Comandantul Brigazii de Submarine si Scafandri
Cpt.Rg.1 Petru Somfelean a dat citire Ordinului de zi al
Sefului Statului Major  General emis Cu aceasta
ocazie prin care ziua de
1 octombrie se instituie ca "Zi a scafandrului”.

Au fost trecute in revista principalele momente care
au marcat evolutia acestei mai unitati:

> 1976-1981 - Centrul de Scafandri functioneaza cu

o structura redusa; perioada de acumulari in ceea
ce priveste experienta, inzestrarea si pregatirea
scafandrilor;

> 1981 - se realizeaza o structura apropiata anului

1996 cuprinzand unitatea de scafandri de mare
adancime cu 2 nave - "Emil Racovita” si "Grigore
Antipa” si 6 grupe de scafandri; unitatea de
scafandri de lupta cu 4 nave de interventie si 8
grupe de scafandri, formatiuni de cercetare,
pregatire si antrenare;

> 6-15 iulie 1981 - se realizeaza prima scufundare in

saturatie la 300 metri sub conducerea specialistilor
francezi in colaborare cu cei romani, performeri
fiind scafandri Mircea Roraru si Mihai Marinescu;

> 14-23 iunie 1982 - prima scufundare in saturatie la

350 metri dupa o tehnologie de decompresie
elaborata de specialisti romani. Realizatori:



48

Marinescu Mihai, Nicola Valentin, Baciucu Dumitru,
Cercel Mihai;

> februarie 1983 - prima scufundare in saturatie cu
amestecuri azot-oxigen dupa tabela elaborata de
Centrul de Scafandri;

» 21 iunie - 3 iulie 1983 - se realizeaza la
Laboratorul Hiperbar prima scufundare la 450
metri - record national; protagonisti: Mircea
Rotaru, Mihai Marinescu, Marinel Pavel, Mircea
Colban;

> 1984 - scafandri participa la lucrari de instalare a
structurilor la platformele de foraj marin; se
instaleaza in conditii foarte dificile, cu un efort si
un profesionalism deosebit primul jacket Ia
platforma "Gloria"; incep lucrarile de montare ale
conductei submarine pentru transportul produselor
petroliere;

> 29 septembrie - 4 octombrie 1984 - se stabileste
un nou record national de scufundare in saturatie
la 500 metri; realizatori: Daniel Munteanu,
Ghoerghe Oancea, Constantin Fintina, Valentin

_ Nicola.

In anul 1994 ca urmare a perfectionarii structurilor
organizatorice din Marina Militara, Centrul de Scafandri
devine Brigada de Submarine si Scafandri, avand in
subordine o unitate de scafandri de mare adancime, o
unitate de scafandri de luptd si submarinul "Delfinul”". in
Comandamentul brigazii functioneaza o Scoala de
scafandri si un Laborator Hiperbar.

Unitatea de scafandri de mare adancime are in
inzestrare navele "Emil Racovita” si "Grigore Antipa”,
dotate cu echipamente de scufundare si lucru pana la
adancimi de 120 metri, respectiv. 250 metri. Au
posibilitatea de a executa: expertize, control nedistructiv,
sudare si taiere oxi-arc, lucrari mecanice, distrugeri sub
apa, etc.

Unitatea de scafandri de lupta are in inzestrare nave
rapide cu scafandri, gata pentru interventii imediate.
Scafandri sunt pregatiti pentru a executa salturi cu
parasuta din avion sau elicopter, deminari, distrugeri sub
apa. In cadrul Comandamentul brigazii mai functioneaza
Scoala de Scafandri pentru pregatirea scafandrilor
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autonomi si de mare adancime si un Laborator Hiperbar in
care se executa: antrenamentul scafandrilor, scufundare
in sistem si in saturatie, antrenamentul echipajului
submarinului.

In subordinea brigazii se mai afla navele logistice
Constanta (283) si Midia (281)°%*.

3.6 Colaborari cu scafandri din alte tari

in perioada 1990-1996 Centrul de scafandri a fost
vizitat de 42 de delegatii straine insumand un numar de
216 persoane din 12 tari printre care amintim: Rusia,
R.P.Chineza, S.U.A., Grecia, Olanda, Belgia.

Cu aceste ocazii s-au executat 22 de activitati de
scufundare in comun cu scafandri americani, 8 exercitii de
tip "Passex” la care au participat nave reprezentand
Marina Militara a tarii noastre si forte ale Marinei Militare
din S.U.A. In perioada 1990-1996 un numar de 16 delegatii
militare totalizand 62 de persoane din Centrul de
Scafandri au executat deplasari in strainatate in tari
precum: S.U.A., Bulgaria, Spania, Franta, Norvegia, Anglia.

Activitatile desfasurate au vizat: instruire, pregatirea
scafandrilor, salvarea echipajului submarinului avariat,
asigurarea logistica si medicala a activitatilor de
scufundare, scufundari in comun, tehnici de scufundare,
tabele de decompresie.

Nava baza "Constanta” a executat un mars de
instructie in anul 1994 in Marea Mediterana, Egipt si Siria.

in perioada 22.06-16.08.1995 nava bazad "Midia" a
efectuat un mars de instructie in Marea Mediterana,
Oceanul Atlantic si Marea Nordului, vizitand porturile:
Lisabona, Zeebruge, Amsterdam, Portsmouth, Gibraltar.

In perioada 22.05-19.061996 nava de interventie cu
scafandri "Grigore Antipa” a participat la aplicatia N.A.T.O.
"Cooperative Diving '96" desfasurata in portul spaniol
Cartagena. In cadrul aplicatiei s-au desfasurat activitati in
comun si schimburi de informatii intre fortele participante
legate de urmatoarele probleme: tehnici de scufundare,
tabele de decompresie, dezvoltarea cooperarii in

“ ""Marina Romana’’, Nr.43 (decembrie 1996), p.12
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operatiunile de salvare cu scafandri si tratamente
medicale in accidentele de scufundare.

In anul 1996, Brigada de Submarine si Scafandri a
participat la aplicatia "Cooperative Partner '96" si "Classica
'96"°°,

3.7 Scafandrii romani la inaltimea
standardelor N.A.T.O.

La 22 mai 1998 la Cartagena (Spania) in organizarea
Marinei Regale Spaniole, sub egida N.A.T.O. si in cadrul
"Parteneriatului pentru Pace” s-a dat startul exercitiului
"Diving '98" desfasurat in Maditerana de vest. Romania a
participat la aceasta activitate cu nava de scafandri de
mare adancime "Grigore Antipa”, comandantul marsului
find Cpt.Cdor. Benghes Constantin, Comandantul
Centrului de Scafandri.

Scopul principal al exercitiului a fost executarea, in
comun, a lucrarilor de recuperare a submarinelor aflate in
dificultate. La "Diving ‘98" au participat state N.A.T.O. -
Spania, Franta, Portugalia (cu observatori si nave cu
scafandri), Italia (cu observatori) si au fost invitate statele
"partenere” - Romania, Polonia si Bulgaria. Dintre acestea
doar Romania a raspuns invitatiei, probabil si pentru faptul
ca tara noastra este prima dintre statele "din est” in ce
priveste specialistii si tehnologia in domeniu.

"Scena” de desfasurare pentru "Diving ‘98" a fost un
poligon al marinei spaniole, in mare libera, la 20 Mm vest
de Cartagena, in apele insulei Palomas. Romanilor le-a
revenit misiunea sa organizeze exercitiul planificat in ziua
de 26 mai 1998, care a fost si cel mai complex exercitiu
de executare a unei scufundari cu instalatia de scufundare
E.P.-300, iIn comun, de mare adancime. In celelalte zile
partea romana a participat cu un grup de scafandri, la
exercitii similare, dar de mai mica anvergura, organizate

“ Ibidem, p.13
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la navele "Pluton” - Franta, "Mar Rojv" - Spania si "Shultz-
Xavier" - Portugalia.

S-au mai executat operatiuni de taiere si sudura
subacvatica, aspectare si inregistrare video, comunicatii
scafandri-nava si intre scafandri parteneri. Adancimea
maxima la care s-au executat a fost de 45 metri. La
incheierea exercitiului prestatia specialistilor romani a fost
remarcata ca fiind deosebita, intru totul la nivelul
standardelor N.A.T.O., fapt relevat si de scrisoarea
adresata Comandantului marsului Cpt.Cdor. Constantin
Benghes, de catre Seful de Stat Major al
Comandamentului  Fortelor Maritime Spaniole din
Mediterana. A fost al doilea exercitiu desfasurat in zona
Cartagena (primul la care a participat nava "Grigore
Antipa” fiind in 1996) si a reiesit ca aceasta colaborare se
desfasoara calitativ. - ascendent, consolidand si
perfectionand posibilitatile de comunicare, de
interoperabilitate ca si pe cele interumane, de cunoastere
si apropiere reciproca®®.

3.8 Societati de scafandri profesionisti. Societatea
comerciala "TETHYS"

in anul 1992 un grup de scafandri de mare adancime
de pe nava "Grigore Antipa" din Centrul de Scafandri
Constanta au hotarat "sa-si ia destinul in propriile maini”
infiintand "Societatea scafandrilor profesionisti Tethys
S.R.L.". actul de infiintare a fost emis la 24.03.1992 si este
inzestrat la Registru Comertului cu nr. J-13 / 23.04.1992.

Membrii fondatori au fost scafandri: Rotaru Mircea,
Chichifoi Gheorghe, Pavel Marinel, Andrei Dumitru, Vaihel
Viorel, Bortan Lucian, Capatana Fani, Fintina Constantin.
Acestia au avut o mare experienta in scufundare fiind cu
totii brevetati in executarea de scufundari de peste 300
metri. Dotarea cu tehnica s-a realizat cu banii obtinuti din
exploatarea epavei "FUCXIA" din care s-a scos faianta.

in august 1992 societatea a inchiriat nava de pescuit
"CHEFALUL-7", iar in februarie 1993 s-a semnat primul
contract cu intreprinderea "Petromar” - Constanta pentru
lucru la montarea conductelor submarine, reparatii la

% ""Marina Romana’’, Nr.54, (iulie 1998), p.8
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platformele de foraj marin, montarea de structuri
petroliere.

In ianuarie 1994 a fost cooptat dr.ing. Petru Aron,
societatea intarindu-se din punct de vedere profesional si
managerial. In acest sens in perioada imediat urmatoare
se obtin autorizatii de control subacvatic de la Registrele
Navale: Rumanien Lloyd’s, Registrul Naval Roman,
American Bureau Shipping, Germanicher Lloyd’s.

In anul 1995 se cumpara prima nava care este
supusa transformarilor devenind nava de interventie cu
scafandri de mare adancime "Tethys-1", iar in anul 1997
se cumpara cea de-a doua devenita "Tethys-2".

In afara activitatilor din portul Constanta si de pe
platoul continental romanesc, societatea a executat in anii
1995-1996 lucrari la platforme de foraj marin din Marea
Marmara (Turcia), Marea Neagra (Bulgaria), Marea
Mediterana (Israel). Intre anii 1996-1999 s-au executat
lucrari subacvatice la barajele din teritoriul romanesc:
Vidraru, Turnu-Severin, Centrala Atomica Cernavoda
precum si ramfluari de epave la Turnu-Magurele, Borcea,
Giurgiu, port Agigea, etc.

Lucrarile executate in perioada 1993-1999 pentru
intreprinderea "Petromar” - Constanta au constat in:
montari de conducte (de ® 12 inci pe o lungime de de 70
km de la platforma centrala la mal - localitatea Vadu, de ®
8 inci lunga de 80 km intre platforme fixe si cea de ® 6
inci intre platforme fixe pe o lungime de 75 km), montarea
a doua jacketuri, reparatii si control ultrason la platformele
de foraj marin si extractie: Prometru, Fortuna, Orizont,
Atlas, Jupiter.

La finele anului 1998 societatea a ajuns la o cifra de
afaceri de aproximativ 9 miliarde lei.

in afara societétii comerciale "Tethys" s-au infiintat
dupa anul 1990 si alte societati pentru interventii
subacvatice dintre care amintim: "Onacva S.R.L.” si "Sea
Star Service” din Constanta.
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CONCLUZII

Din cauza ca inceputurile scafandreriei in Romania nu
pot fi stabilite cu precizie, pentru ca acestea apartin cu
aproximatie mijlocului secolului a XlIX-lea, consideram ca
prima atestare documentara Inaltul Decret nr.376 din
1867 prin care se infiinta Corpul Flotilei, ca un corp
aparte al armatei romane. Acesta era impartit in doua
companii: Compania I-a care cuprindea specialitatile de
navigatie si artilerie si Compania a Il-a, cu specialitatile
mecanici. Aceasta din urma are in organica si o sectie
suplimentara de lucratori in care au lucrat episodic si
scafandri. Este prima referire la aceasta categorie
profesionald intr-un decret privind organizarea Marinei
Romane.

De-a lungul a zeci de ani, prin munca si activitatea
lor, in timp de pace, dar si de razboi, scafandri au inscris
multe pagini de glorie. Ei sunt cei care au reparat sute de
carme si elice, au astupat gauri de apa la nenumarate
nave, reintroducandu-le in serviciu, au scos la suprafata
zeci de epave, mine si proiectile, eliberand caile de
navigatie. Scafandri tehnici au participat la mari
constructii hidrotehnice, ca cele ale podului de Ila
Cernavoda si ale portului Constanta, realizate la sfarsitul
secolului al XlIX-lea si inceputul secolului XX, la care se
adauga cele din perioada contemporana: portul Mangalia,
docurile uscate ce apartin santierelor navale Constanta si
Mangalia.

Plecand de la idea ca marile si oceanele lumii
constituie un important rezervor de materii prime, in a
doua jumatate a anilor 60, in Romania s-a manifestat un
interes deosebit pentru inceperea explorarii si exploatarii
resurselor biologice si minerale ale Oceanului Planetar si
in mod deosebit, ale platformei continentale romanesti din
Marea Neagra.

in baza rezultatelor unor cercetari preliminare, care
au semnalat existenta rezervelor de hidrocarburi si
resurse minerale pe platforma noastra continentala,
Romania a elaborat un vast program national cu privire la
dezvoltarea cercetarilor marine. Programul era structurat
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pe mai multe subprograme, unul din ele avand ca obiectiv
patrunderea si activitatea omului sub apa. Solutionarea
cerintelor acestui program presupunea masuri pentru
achizitionarea si realizarea unor instalatii si aparate,
punerea la punct a metodelor si tehnologiilor de
scufundare la adancimi mari si in fine, pregatirea
scafandrilor specialisti pentru lucrari sub apa timp
indelungat.

In acest context la 1 octombrie 1976 a fost elaborat
decretul nr.240 care prevedea ca: "Ministerul Apararii
Nationale asigura prin Centrul de Scafandri pregatirea,
antrenarea si perfectionarea scafandrilor, inclusiv de mare
adancime, pentru economia nationala si pentru aparare”.
Decretul a constituit actul de nastere al Centrului de
Scafandri si a determinat modernizarea scafandreriei
romanesti.

Modernizarea a constat in primul rand in abordare si
dezvoltarea cercetarilor stiintifice in domeniul fiziologiei si
al crearii de aparatura si instalatii pentru patrunderea
omului sub apa - domeniu in care Laboratorul Hiperbar a
inregistrat primele recorduri nationale - si, in al doilea
rand, in infiintarea in marina noastra a unei noi categorii
de scafandri - scafandri de mare adancime.

In aproape un sfert de secol de la infiintare Centrul
de Scafandri si navele de interventie "Emil Racovita”" si
"Grigore Antipa" au participat la instalarea platformelor
marine de foraj si extractie, la montarea suportilor
sondelor, a conductelor subacvatice pentru transportul
hidrocarburilor, a sistemului de ancorare a navei de stocaj
"Bustenari” si la diferite alte interventii sub apa.

Toate acestea reprezinta numai cateva din realizarile
scafandrilor romani, a caror istorie, in momentul in care ei
se constituie intr-o structura specifica bine determinata,
devine parte integranta din insasi istoria navigatiei.
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GLOSAR

Eveniment fortuit specific meseriei de
scafandru, provocat in conditiile lucrului
la presiune ridicata. Accidentele de
scufundare pot fi: fizico-mecanice
(barotra-umatisme, colici,
suprapresiune pulmonara, ventuza,
urcare in  balon), biofizice (de
decompresie), biochimice (criza
hiperoxica, narcoza a azotului,
intoxicatie cu bioxid de carbon,
sindormul nervos al marilor adancimi),
diverse (hidroacutie, inec, soc exploziv,
agresiune biologica, contaminare, etc.)

Femeie scufundatoare din zona Marii
Galbene si  Marii Japoniei sau a
Oceanului Pacific (insulele Honshu si
Shikoku), indelet-nicindu-se cu
pescuitul perlelor, cochiliilor valoroase
sau algelor comestibile; femeile ama
sunt mentionate documentar inca de
acum 1.500 de ani.

Compozitie gazoasa omogena, formata
din unul sau doua gaze neutre si oxigen
utilizata pentru respiratia scafandrilor.
Amestecurile respiratorii pot fi binare
(N2Oz); HeO; H;0,) sau ternare
(NzHGOz; NGHGOz).

Ansamblu de componente ale
echipamentului de scufundare care
permite scafandrului sa respire sub
apa. Ele pot fi aparate autonome sau
neautonome.

Ramura a arheologiei care se ocupa cu
descoperirea si studierea relicvelor
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istorice aflate sub apa.

(gr.bathus=adanc; skaphe=barca)
Submersibil autonom de cercetari
oceanografice destinat scufundarilor la
mare adancime

(gr.bathus=adanc; sphaira=sfera)
Incinta sferica, rezistenta la presiune si
etansa, adapostind un echipaj uman,
care poate fi coborata sub apa la mare
adancime cu ajutorul unui cablu.

Afectiune caracteristica muncii sub
presiune, care survine ca urmare a
formarii unor bule de gaz in tesuturile
organismului uman in cursul unor
decompresii prea rapide.

Incinta rezistenta la presiune in care se
efectueaza scufundari simulate (teste,
antrenamente, experimente medicale,
trata-mente) sau reale, se probeaza
aparate, etc. Turela de scufundare,
chesonul de decom-presie, casa
submarina sunt considerate camere
hiperbare.

Ansamblu de chesoane si instalatii
anexe prevazute pentru experiente in
domeniul presiunilor inalte, teste ale

aptitudinilor de scufundare,
antrenamente ale scafandrilor,
tratamente prin recompresie,

decompresie si oxigenoterapie, probe
ale diferitelor aparate si scule de lucru
sub apa.

Scadere de presiune de la valoarea
adancimii de lucru pana la valoarea
atmosferica sau, 1n unele cazuri
speciale (saturatie), pana la o valoare
intermediara. In limbajul scafandrilor,
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decompresia se refera in special la
scaderea presiunii ambiante ca sa
antreneze scaderea presiunii partiale a
gazului inert dizolvat in tesuturi,
efectuata in asa fel Tnhcat sa nu se
produca bule de gaze care sa afecteze
organismul uman. Decompresia poate fi
in trepte sau continua.

Fenomen de eliminare treptata a
gazelor dizolvate dintr-un tesut.
Desaturarea este

fenomenul invers saturarii,
guvernandu-se dupa aceleasi legi.

Aparat de respirat subacvatic care
destinde gazul de la presiunea de
stocaj la presiunea mediului exterior.
Detentorul  furnizeaza  scafandrului
gazul de respirat la cerere.

Echipament de Totalitatea pieselor principale si

scufundare

accesoriilor cu care este dotat
scafandrul Tn vederea efectuarii Tn bune
conditiuni a scufundarilor.
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Modalitate de actiune a omului sub apa.
Interventia subacvatica se poate
efectua n trei feluri: direct, cu scafandri
care se afla nemijlocit in contact cu
apa; cu ajutorul unor incinte rezistente
la presiune prin care omul isi duce cu el
conditiile atmosferice de la suprafata in
adancurile oceanului (submarine,
batisfere, batiscafe); indirect prin
intermediul aparate telecomandate de
la mal sau de pe un suport marin de
suprafata. Cele trei moduri de
interventie subacvatica nu se exclud
reciproc.

Submersibil de mici dimensiuni cu
echipaj uman.

Nava special amenajata pentru
interventiile cu scafandri. Navele
destinate  scufundarilor de mare
adancime sunt dotate cu ansambluri de
scufundare unitara sau de saturatie,
sisteme de ancorare la punct fix.

Oprire a scafandrilor la o anumita
adancime prevazuta in tabelele de
decompresie. Palierele de decompresie
sunt caracterizate de timpul de
stationare, de amestec si de gazul
necesar a fi respirat. Succesiunea
palierelor depinde de tabelele utilizate
(2, 3, 5m).
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Raportul dintre forta si unitatea de
suprafata pe care aceasta actioneaza
uniform si perpendicular. In sistemul
international presiunea se masoara in
pascali:

1pascal=1N/1m?
O unitate practica de masura des
intrebuintata Tn scufundare este barul:

1 bar = 10° pascali

Atingerea si mentinerea unei anumite
presiuni intr-o incinta etansa.

Repunere in stare de plutire a unei
nave scufundate sau esuate.

Compresie efectuata scafandrilor, in
cheson sau chiar in apa, ulterior unei
scufundari, in scopul prevenirii sau
tratarii accidentelor de decompresie.

Stare limita de dizolvare a unui gaz intr-
un tesut al organismului. La saturatie
se egalizeaza presiunea partiala a
gazului dizolvat in tesut cu presiunea
partiala a gazului din alveolele
pulmonare. Saturarea diferitelor
tesuturi are loc cu voteze diferite, insa
dupa un timp suficient de lung (peste
12 ore) se considera ca toate tesuturile
s-au saturat, ne mai existand gradiente
de presiune in ele.
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Instalatie complexa montata la bordul
navelor, pe platforme petroliere,
estacade,
etc., conceputa pentru efectuarea in
siguranta a scufundarilor de mare
adancime.

Nava ce poate naviga atat la suprafata
cat si sub apa. Notiunea de submarin
desemneaza in special navele militare
care au posibilitatea navigatiei mixte, la
suprafata si in imersiune, in scopul
camuflarii unui atac.

Loc de munca aflat sub nivelul marii,
dotat cu scule si dispozitive specifice in
niste valori fixe de presiune ce nu
trebuie depasite.

Program conform caruia scafandri
executa urcare la suprafata (revenirea
la presiunea atmosferica normala) in
scopul evitarii accidentelor de
decompresie.

Totalitatea cunostintelor teoretice si a
deprinderilor practice pe care trebuie
sa le posede scafandrul pentru a evolua
si a executa o lucrare utila sub apa, in
conditii de securitate.
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Proprietatea gazelor din amestecul
respirator de a fi toxice in anumite
conditii de presiune. Functie de
componentele de baza ale
amestecurilor respiratorii folosite 1in
scufundare, intalnim o toxicitate a
oxigenului, a azotului, a heliului, a
bioxidului de carbon, etc.

Recipient de presiune interioara si
exterioara, de forma cilindrica sau
sferica, destinat sa transporte scafandri
la adancimea de lucru si sa-i readuca la
suprafata pastrand presiunea de la
aceasta adancime. Turelele sunt
prevazute cu o trecere la partea
inferioara pentru iesirea sau intrarea
scafandrilor.

(fr. Unite Legere d’'Intervention
Sousmarine- unitate usoara de
interventie submarina). Ansamblu
pentru scufundari unitare la mare
adancime. Cu ajutorul U.L.I.S.-ului se
pot executa scufundari pana la 120 m
adancime cu o durata de pana la 90
minute.
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